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 ملخص 

بيئات المدن، منها: مشكلات النقل   التي باتت مشكلة العصر، والتي  ي، والمتمثلة بالحوادث المر حضر التجلب ظاهرة التحضر مشكلات عدة إلى  ورية 

ن القتصادي  تهدد الإنسانية، بحسب تقارير منظمة الصحة العالمية، وأضحت الشغل الشاغل لكل الجهات الحكومية؛ لما يترتب عليها من آثار على الصعيدي

رصد إلى  هذا  البحث  يهدف  ذلك،  من  وانطلاقاً  مدينة  وام  والجتماعي.  في  المرورية  الحوادث  ف  ، أربيلقع  ترتفع  التی  الساخنة  البقع  حجم  يوتحديد  ها 

وطرح طرائق    ،ء قاعدة بيانات دقيقة عنها بنا بغية    ؛وأسباب وقوعها   ،ومعرفة الخصائص المكانية والزمانية لهذه الحوادثونمط توزيعها،    ،الحوادث وكثافتها 

؛ بغية تحقيق السلامة المرورية لخدمة مواطني المدينة، معتمدين في ذلك على  تصة وصانعي القرار لمعالجتها خالم  منهجية علمية سليمة، وإبرازها للجهات 

بالتعرف على أهم الخصائص    المنهج الوصفي والتحليل المكاني الإحصائي.  وتضمن البحث ثلاثة محاور رئيسة، إلى جانب المقدمة، استهل المحور الأول 

ة ، وخُصص المحور الثاني لدراسة العوامل المؤثرة في وقوع تلك الحوادث،  في حين تناول المحور  دث المرورية في منطقة الدراس والحالمكانية والزمانية ل

و  الجغرافية.  المعلومات  نظم  بيئة  باستخدام  الدراسة  منطقة  في  المرورية   للحوادث  الساخنة  البقع  لتحديد  المكانية  النمذجة  آلية  البحث  الثالث  ختم 

 . والتوصياتعة من الستنتاجات مو جبم
 

 .: مشاكل البيئة الحضرية، الحوادث المرورية ، مدينة أربيل ، البقع الساخنة  مفاتيح الكلمات

 

 المقدمة 

توسع الحضري للمدينة و  الختلاف أنماطها من بين أهم العوامل المساهمة في ابشوارع المدينة ب لتمث ستعمال النقل المايعد 

بعلا  رقعتها  واتساع الأطراف  إمرانية  بذل   مبتعدةً تجاه  محققاً  مركزها  والمركز    مبدأ  كعن  الأطراف  بين  الوصول  تزايد    عبرسهولة 

ال  وسائط  النقلأعداد حيازة  أسهمت شبكة  و  الإقل  نقل ،  ترابطها  و  أدائها    يميهذه  دعم  و  للمدينة  القتصادي  الأساس  تعزيز  في 

 . و  مو   الوظيفي  تزايد  السكا  تیرة ع  بل  ني النمو   ، تتركزلمدن  بؤرة  البيئ  منها:الحضرية    المشكلات ها  يف  اتت  ،  ي)  العمرانية   ، ة 

بها جميع  من  جتماعية (، و ال قتصادية ،  ال  . ويقصد  البيئات الحضرية  الحوادث المرورية في  بين أهم هذه المشاكل هي مشكلة 

)    ركبة ن جراء استعمال الم الأموال أو جميع ذلك م   فير  خسائ  والحوادث التي ينتج عنها إزهاق للأرواح أو إصابات في الأجسام  

الدوسري ،   )السائق، المركبة، الطريق( )حمادي و  :  يهو   ( ، يسهم في حدوثها ثلاث عناصر أساسية أل ٣٢٢، ص  ٢٠١٩العنقري و 

 (.   ٢٤٥، ص ٢٠١٨محيميد و محيميد، 

الحضريون   الجغرافيون  كمشكل  يعنونبدأ  المرورية  الحوادث  وص  نمضة  بدراسة  كما  المدينة   العطوي  فهامشاكل 

وباتت مشكلة عالمية    Pacione  (.(Pacione,2002,p253 يراها  أو مشكلة ضمن مشاكل النقل الحضري كما    (٢٣٣، ص٢٠٠١)العطوي،

  بين   رعماعلی مستویٰ العالم لل تعد السبب الرئيس للوفيات    أن الحوادث المروريةإلى  فقد أشارت تقارير منظمة الصحة العالمية  

الطرق سنوياً   1,35  ، وتحصل2020سنة  ل  ( ٢٩  -٥  ) نتيجة حوادث المرور علی  وفاة   ,world Health Organization)،مليون حالة 

م الحوادث المرورية والوفيات  جطردة في حم  الإحصاءات الرسمية علی مستویٰ إقليم كوردستان العراق زيادة  ي كما وتش.     (2020

خلال  حالة وفاة    648حادثة و     4506  لیإ  ٢٠٠٧  سنةحالة وفاة    ٥١٠حادثة و    ٢٠٣٢من    ((2021و2020)  –  ٢٠٠٧)  للمدةالناجمة عنها  

 ( معا،  2021و 2020سنتي  عن  (  الطرف  بغض  من  هذا  )اللف  العامة  المالإصابات  ،  لمديرية  الإقليم  ،  2021  –  ٢٠٠٧رور  وباتت  ( 

https://doi.org/10.21271/zjhs.25.6.1
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أربي  الساعة في مدينة  المرورية حديث  الحوادث  المصال عمشكلة  إقليم كوردستان  ترامي    راقعة  و  السكاني  تزايد حجمها  عقب 

 للتخطيط السليم .   سيد عن أي أسعأطرافها الحضرية و تزايد حيازة المركبات بشكل لفت للنظر ب
 

 أهمية البحث :  

جزءً   دُ عي .1 التي    االبحث  الأبحاث  من  كلاتبمش  تعنىمن  من  الحضرية  و جغرافيور  ظالبيئة  المأ ،  تجذب    تلا كشمست هذه 

 الجهات الحكومية.  مية، وتستقطبلالمهتمين بالرقعة الحضرية في مختلف الختصاصات الع الباحثين  عناية

ية والمآسي الجتماعية التي تسببها  داتصالتي يحملها البحث في التخفيف من الضرار الق  لة الأهمية الإنسانية والأهداف النبي .2

 .   يضر الحالحوادث المرورية و حماية الساكن 

بيانا  بناء .3 المروريةللت ومعلومات مكانية وزمانية دقيقة  قاعدة  الكشف    ،حوادث  الخطرة والأوقاعن  تسهم في    ت المواقع 

 الأخطاء  فيوتلا  ،المواقع لتلكفي إعادة النظر الجهات المعنية قرارات ؛ أملاً في التحكم بالحرجة المحتملة لوقوع الحوادث

 المستقبلية. 

أس .4 البحث  وتع  بالييقدم  لللمية  حديثة  الخلل  قنية  ورصد  وكثافتها،  المرورية  للحوادث  الساخنة  البقع  مواقع  عن  كشف 

الحوادث   هذه  من  التخفيف  يساعد في  المعنية،  الدولة  دوائر  يتبع في  أن  يمكن  منهج  تقديم  ثمّ   ومن  هناك،  الموجود 

 المرورية. 

 مشكلة البحث :  

الدراسة من مشكلة تفاق عنها من خسائر في الأرواح و الممتلكات و المشاكل  المرورية وما نجمت  ث  داالحو   متعاني منطقة 

تضررة  الم عن التكاليف الحكومية في إعادة تصميم الشوارع    لاًفض ،    للارواح  جتماعية التی تتركها إثر وجود إصابات مزمنة و فقد ل ا

، أو منهج  تهاطأ ف من و ترصد المشكلة و تخفة  يملحكو تلك الحوادث، وعدم وجود قاعدة بيانات موقعية دقيقة في الجهات ا  من

 علمي في تحديد المشكلة والكشف عن أسبابها التي تهدينا إلى معالجتها بشكل تام. 

 فرضية البحث :  

 التباين المكاني  لكثافة الحوادث المرورية بحسب التباين في أنماط الشوارع داخل المدينة.  .1

 دينة، وتقل بالبتعاد عنه.  توجه نحو مركز المال بر رية عتزداد البقع الساخنة للحوادث المرو  .2

 تتبع الحوادث المرورية في مدينة أربيل نمطاً عشوائياً في توزيعها الجغرافي .  .3

 هدف البحث : 

ها حجم الحوادث و  ي جاد مواقع الحوادث المرورية في مدينة أربيل وتحديد البقع الساخنة التی ترتفع فيإ يهدف البحث إلى  

الخصوزيعها  ت  طونما  كثافته بغية  ومعرفة  وقوعها  وأسباب  الحوادث  لهذه  والزمانية  المكانية  عنها  بناائص  دقيقة  بيانات  قاعدة  ء 

تقديمها  يتم  سليمة  وتقنية  علمية  منهجية  طرق  المختصة   وطرح  مثل    للجهات  العامة  واتباعها  المديرية  ومرور    قليم الإ رور  لم) 

المرورأربيل،   هندسة  مديريمديرية  الب،  الإجراء  ية(،دلة  للتقليل  لتخاذ  المناسبة  المستقبلي    من ات  والتخطيط  الحوادث  تلك 

 الدراسة . منطقةسلامة المرورية في ال تحقيق ل

 :    منهجية البحث

عتمد علی منهج التحليل  اعتمد البحث علی المنهج الوصفي لبيان الخصائص المكانية و الزمانية للحوادث المرورية ، في حين ا

و الم البقحصائي  لإ اكاني  و لتحديد  المكاني  توزيعها  وكثافة  الساخنة  توزيعها    ع  برنامج  أدوات  صندوق  دام  استخ ب  الجغرافينمط 

 .  (GIS)نظم المعلومات الجغرافية 

 مصادر بيانات المعلومات:

المكتبية:   .1 الأكاديمية  ،الكتب بتمثل  ت المصادر  العالمية  ،والبحوث  الجامعية   ،والدوريات  الدولية    يرراالتقو   ،والرسائل 

 ترنيت.  النعبر 

 التقارير الحكومية : وهي الإحصاءات الرسمية التي جمعت فی دوائر الدولة و كما يأتي :   .2

 .قليم : الحصول علی البيانات الرسمية للحوادث المرورية من دوائر المرورلإ المديرية العامة لمرور ا  -

الستعانة   - ثم   : الشرطة  المبمديريات  حوادث  فيقضايا  تاب  مركزاً 12  رور  فضلاًللشرطة  أربيل  لمدينة  مركزين    عة  عن 

 ية لمدينة أربيل .  ضرعنكاوه( لتغطية الحوادث في الأطراف الريفية الح ، لشرطة الأطراف )بنصلاوه
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  التي تم الحصول عليها   الحوادث المروريةيجاد مواقع  لإ  ؛شهرأ   أربعة   الدراسة الميدانية   الدراسة الميدانية : استغرقت -

  /   11  /  ٣، للمدة )  عن طريق الوصف والتقريب لقرب شاخص وقع فيه الحادثة  ورة آنفاً،المذك  ئر الحكوميةا و دال  من

 ( .   2021 / 3 /  8( إلی )   2020
 

 المجال المكاني و الزماني للبحث :  

للبحث بحدود المخطط الأساسي   الح االمر   كبذل  ستثنين دينة أربيل ملم يتمثل المجال المكاني  اكز  والواقعة    لهاابعة  تلضرية 

شارع القلعة الحلقي في مركز المدينة و إنتهاءً    مناءً  بتدها الحضري، وبالتحديد يتضمن حصر الحوادث المرورية إ مينضمن إكيو 

القريبة   الحلقي.  ١٥٠شارع    منبالأطراف  دائرتي عرض  م  تقع بين  أربيل  و مركز محافظة  العراق   وهي عاصمة لإقليم كوردستان 

(=12. −.0736 ( و   )=.51−.1436 )    ً56.−41.=) وخطي طول  شمال43( .0844.−43.=( و  الفلكي علی هذه    أضفى   ( شرقاً  الموقع 

ال   الموقع  ، والتي من ضمنهاالمواقع النسبيةخصيصة    الخصائص، منها:  منالمدينة العديد   البشرية  اهر  ظتكونه الم  ذيالعقدي 

لكو  بشرية(  تلتقي  ن)عقدية  عقدة  تعد  الواالخارجطرق  لاعندها  ها  و  عززت  ة  مما  العالية  الجبال  منطقة  إلی  الأساس    من ردة 

ا و  أربيل  أمهات همت في هيمنتها الحضرية و جعلها  سالقتصادي لمدينة  السكان    بؤرة المدن و    من  أدى إلىإستقطاب  ما    وهو 

 . (1ريطة خ) ال،  المشاكل الحضرية فيها و من ضمنها مشكلة الحوادث المرورية ظهور بوادر 

 وموقع مدينة أربيل ( موضع 1الخريطة )

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 (. 2018المصدر / اعتماداً على )وزارة التخطيط ، 

غي أن حصر مواقع الحوادث المرورية يعود     2021  -  2018وفيما يخص المجال الزماني للبحث، فيتمثل بالمدة الممتدة بين  

لمواقع الحوادث المرورية بشكل وصفي في مديرية المرور  تسجيل دقيق    وجود  مدنها:  ع، وذلك لعدة أسباب، م2018إلى سنة   

العامة ما عدا هذه السنة، ولأشهر السنة كافة، وتمثل هذه المدة النموذجية التي تعطي لمشكلة البحث أهميتها الحقيقية؛ لأنها  

عدة كافة، وهو ما أدى إلى  شري على الصط الباشسار للنسبقت أحداث جائحة كورونا، وما ترتب عليها من حظر لشهور عدة، وانح

التقليل من حجم حركة المرور، ومن ثمّ انخفاض وتية الحوادث أيضاً، فضلاً عن أن هدف البحث يصب في خانة إيجاد منهجية  

قع  لموا  قيسجيل دقعلمية سليمة ممكن أن تطبق على سنوات لحقة من قبل باحثين آخرين، أو الجهات الحكومية في حال وجود ت

 الحوادث.  
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 إتجاهات البحث في الحوادث المرورية :  

 إتخذ الباحثون إتجاهات عديدة عند تناولهم لمشكلة الحوادث المرورية وكما يأتي :  

كي  وهو الإتجاه الذي ركز علی إبراز إمكانات تقنية نظم المعلومات الجغرافية في المعالجة و تحليل بيانات الحوادث المرورية ل  .1

 , Aghasi)  و    ،   (Satria and Castro,  2016,  pp  242 – 297)  مثل دراستي   تغي دراسة هذه المشكلة،كل باحث يبيلاً لل ديكون  

2019 , pp 82 – 96   ) . 

رادون  مدينة ديهالتي انجزت على  دراسة  المثل    وهو التجاه الذي ركز علی بيان الخصائص المكانية و الزمانية للحوادث المرورية،  .2

 .(٥٧-١، ص ١٩٩٥ح، لكرمة ) الصا المعلی مدينة مكة  ١٩٩٥دراسة  الصالح عام و   Ghosh et al, 2004, pp 40 – 54)ندية )هال

المرورية   .3 الحوادث  وقوع  وراء  ثقف  التي  الأسباب  التجاه  هذا  عنيتناول  أثر  بها    والتي  عن  دراسة  مثل  العوامل  الجغرافيون، 

المرور    في  المناخية الإ   مينمستخدحوادث  الأساليب  برنامج  بذلك  في  المتاحة  واستخدم f)اختبارمثل     Spssحصائية  كما   ،)  

. )مدفون وعبدعون،    بعضهم الحوادث  ارتفاع نسب  للكشف عن أسباب  )   ٢٠٧  –  ٢0٠، ص    ٢٠٠٥معامل الرتباط و النحدار   ،)

 . ( ١٢٨  – ١١١، ص   ٢٠١٧الدليمي ، 

  نيين المد   مهندسي   ساد بين، وهو التجاه الذي  تبح  تقنيور  ظن المرورية بموادث  حل مشكلة ا  إلىالباحثون في هذا التجاه    ينظر .4

دراسات ركزت على تحديد  ال   من فالعديد    .   ا مهيركزوا على توقيع الظاهرة و درجة كثافتها و نمط توزيعها المكاني و تقي  إذغالباً ،  

الحوادث   كثافة  الساخنة و  أخرى     Kernal density , Moran’s i , Getis – Ord Gi Function)      أدوات    باستخدامالبقع  و   )

الجوار ضأ  صلة   ( مثل  للحوادث  المكاني  التوزيع  نمط  أدوات  المجموعة  هذه  إلى  هذه  Queries و     kتابع   وافت  من  و   .)

ة مقاطع  لىودراسة ع  ،على مدينة فانانثابورام في جنوب الهند  Prasanna kumar et al, 2011 , pp317– 325))     الدراسات:

( على مدينة     Amerkhan et al , 2017 , pp270 – 279، و دراسة ) -  (Aghajani et al, 2016 , pp2126 – 2138)  إيران  في  ايلام

 . (  Shafabakhsh et al, 2014 , pp 290 – 299) اانية الذي قام بهير حيدر آباد، و دراسة اخرىٰ حول مدينة مشهد الإ

ما الجغرافيون دراسة الحوادث المرورية من حيث خصائصها المكانية  يلباحثون ولسة إذ حاول اشمولي  كان أكثر  الإتجاه الخامس  .5

الدراسات هي دراسة   استخداموالزمانية والبحث عن أسباب وقوعها و  أبرز هذه  التحليل الإحصائي المكاني، ومن    أهم أدوات 

  ٣١١، ص  ٢٠١٩( و ) العنقري و الدوسري ،    ٧  –  ١ص  ،  ٢٠٠٨الرحيلي ،    )   الرياض  على مدينةدراستين  على المدينة المنورة و    الرحيلي

 – Owusu et al, 2018, pp2106)، و دراسة عن مدينة  كيب كوست في جنوب غانا .  (300-22، ص2017، ، ) علواني(  ٣٤٦  –

2123   ) . 

الدراسة:   .6 أربيل والمدن الكوردية بشكل عام  تعلى مستوى منطقة  الحوادث المرورية،    التفصيلية حول ات  ساالدر   إلىفتقر مدينة 

المؤدية إلى حوادث السيارات في محافظة أربيل ) علي و    مل إل بدراسة واحدة قام بها القتصاديون حول أهم العو حظ  لم تف

  ملي اعيل التحلال  أداتي ستخدام  اتجاه الثالث من الدراسات السابقة الذكر بال   اتبعت وهي دراسة    ، (  ٢٩  –  ١٤، ص  ٢٠١٩محمد ،  

متبعين في    ،والإقليم  على مستوى مدينة أربيلحول هذا الموضوع  يختلف بحثنا بأنه أول دراسة تفصيلية جغرافية  و والعنقودي.

 علم الجغرافية الشمولي والتكاملي يلتقيان مع منهجية بحثنا. نهج نظراً لأن م ؛تجاه الرابع الشموليذلك ال 

 البحث :   هيكلية

  خصائصئيسة ، الأول كرُس لدراسة ر إلى ثلاث محاور البحث ، قسم ضياته العلميةوالجابة عن فر  ثحأهداف البللوصول إلى 

ناقش الثاني العوامل المؤدية إلى وقوع هذه الحوادث، وخصص المحور الثالث    حوادث المرورية في منطقة الدراسة، في حينال

المكانية   المرورية  لبقع  للنمذجة  تو الساخنة  الحوادث  نمط  ،عيزو  الجغرافي  ال م  ها  التحليل  أدوات  المكاني  حص ستخدمين  ائي 

 المتاح في بيئة برنامج نظم المعلومات الجغرافية . 
 

 حوادث المرورية في مدينة أربيل : ال خصائص – ١

 : كما يأتي أهم الخصائص المكانية والزمانية للحوادث المرورية في منطقة الدراسة و  لإظهار  هذا المحور من البحث خُصص
 

 للحوادث المرورية: المكانیالتوزيع  و ع النسبي )الشهري و الفصلي(( التوزي١ – ١)

م الحوادث المرورية لسنة  حجومديريات الشرطة، أن    ،المديرية العامة لمرور الإقليم   من  تي حصلنا عليهابيانات الالرت  هأظ

على جميع التجاهات، ومتباينة في    ، موزعةسنةاللال  خفي اليوم  وحادثتان    ،حادثة  ٦٢دل شهري يبلغ   ع حادثة بم  ٧٤٠بلغ    ٢٠١٨

لأشهر وفصول  ا  بحسب وع الحوادث  قنسب و   ينت تبا(. و 2و)الخريطة    (١)الجدول  توزيعها بحسب الأحياء السكنية، ونمط الشوارع  

استحوذ شهر ؛  السنة المرتبتين الأ   افعلى مستوى الأشهر   ) الثاني  كانون   ، الثانية  ) آب  و  ارتفاعولى  ورية  الحوادث المر حجم    في 
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الحوادث في المدينة١٠من    أكثرنسبة  ب  هما،في أ آ ستحوذ شهر  احين    ، في٪ من مجموع  النسبقذار على  . وتشي  ،٪  5,7نحو   ب  ،ل 

٪ من مجموع الحوادث، وتقل في  ٢٦ل نسب مرتفعة للحوادث تجاوزت  يتفرد فصلي الصيف والشتاء في تسج  إلىنسب الفصول  

 .في فصل الربيع  ٪٢١ل النسب إلى صت  رى، إذخالأ الفصول 

يعزى ارتفاع النسب في فصل الصيف وفي شهر آب إلى جملة من العوامل أهمها تزايد حركة السكان للتنزه داخل المدينة كونه  

ف هذا  الدراسي،  العام  بعد  الرسمية  العطلة  بإتجاض يمثل  السكان  حركة  تزايد  عن  الم  ةلاً  خارج  السياحية    ود غوت  ، دينةالمناطق 

فرص وقوع    ، وهو ما يؤدي إلى تزايد ا من وإلى المدينةبإياو ة تتصارع فيها المركبات ذهاباً  ب الرئيسة والسريعة حل  الطرق والشوارع 

ارعلى الشوارع ) مدفون و  ضر أ   وار على محركات المركبات وأجزائها  ضر الحوادث، كما أن لرتفاع درجات الحرارة دور في إحداث أ 

العام    ء الشتاء ولسيما شهر كانون الثاني، فيعزى ذلك إلى إزدياد حركة السكان بسبب بدفي فصل    ( .أما  ٢٠٢، ص  ٢٠٠٥عبدعون ،  

الالدراسي   إل سدونها، فضلاً عن عوامل مناخية    وما جامعات  في  القادم. و بسبب كثرة الينتطرق  الرسمية في  عط ها في المحور  ل 

 بغيه من الأشهر والفصول.  مقارنة  ينخفض ث داالحو عدد  ، فإنذارآ شهر الربيع ولسيما في شهر أ 
 

 2018( التوزیع النسبي )الشهري ، الفصلي( للحوادث المرورية في مدينة أربيل سنة 1جدول )

 الاشهر  عدد الحوادث   %

 كانون الول 58 7.8

 كانون الثاني  76 10.3

 شباط  62 8.4

 فصل الشتاء  196 26.5

 آذار 42 5.7

 نيسان  57 7.7

 مايس 56 7.6

 فصل الربيع  155 21

 حزيران 56 7.6

 تموز 65 8.8

 آب  77 10.4

 فصل الصيف  198 26.7

 ايلول  73 9.8

 تشرين الول 53 7.2

 تشرين الثاني  65 8.7

 فصل الخريف  191 25.8

 المجموع 740 100ا

 ( 2018،ق أربيلشر طة غرب و مديريات شر  -2( 2018)المديرية العامة لمرور الإقليم ،    -1المصدر / 
 

 2018(  التوزيع الجغرافي للحوادث المرورية في مدينة أربيل لسنة 2الخريطة )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 .       (( 1)مصادر الخريطة )  -2  ((،1) بيانات الجدول ) -1المصدر / اعتمادا على:                 
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التوزيع من  المرورية    المكانی   يلحظ  )الخريطة  للحوادث  أ 3في  جميه ن(  في  تنتشر  عدد  ا  أن  ويلحظ  المدينة،  اتجاهات  ع 

الحوادث تزداد باتجاه غرب المدينة في معظم الفصول، في حين أنها تقل في اتجاه الشرق، على الرغم من أن مدينة أربيل شهدت  

عام   بعد  الشرق  باتجاه  كبياً  عمرنياً  ول  2006توسعاً  إلى،  ذلك  يعزى  أن  في  غرابة  ا    استعمالت  الستعلأ نمط  مثل  مال  رض، 

الفصول، ول ننسى دور   إذ تكون حركة المرور نحوها في جميع  الغربية من المدينة،  الجهات  التجاري، والترفيهي، والسكني في 

الشوارع للتسابق، وخاصة  الغربية هذه حلبة  الجهات  واتخاذ شوارع  المركبات  السكنية  مخالفة سائقي  الأحياء  تقطع  الراقية    التي 

 التحليل الإحصائي المكاني على مواقع الحوادث حقائق أخرى في المحور الثالث.   كون بعد تطبيق يسهناك. و 
 

 ( توزيع الحوادث المرورية حسب أيام الأسبوع :   ٢ – 1) 

  ، حادثة  ١٣٦بنحو     ل لتسجيله أعلى نسب للحوادث أن يوم الأحد يأتي في المقام الأو ين يتب  (،١الشكل  )معطيات    بالستناد إلى

٪، وتنحفض  16,4نسبة   بيوم الثلاثاء    ،من مجموع الحوادث في المدينة، و يأتي في المقام الثاني   في السنة   ٪ 18,3عادل  يما  أي  

والسبت،   الجمعة  يومي  المرورية في  الحوادث  وقوع  و   9,3نسب   بنسب  الت١٢٪   بدايةو  .والي٪  على  أن  وبدا  يبدو  ية  الأسبوع 

الر  الحكالدوام  للدوائر  وا مو سمي  والمدارس  و  ية  الحركة  تزايد  في  تؤثر  ثمّ لجامعات  الحوادث،  حج   تزايد  من  قل  تحين    فيم 

 ل الأسبوعية .عط الحوادث في أيام ال
 

 ( توزيع الحوادث المرورية حسب ساعات اليوم :   ٣ – 1) 

عدم   الحو البسبب  بعض  وقوع  لساعة  الدقيق  الرسمية،  تسجيل  الجهات  يتم فإنادث في  لم  ت  ه  حادثة    ١٩٢يت   قو تسجيل 

المدينة، في حين ٢٦نسبة   ب الحوادث في  من مجموع  و    ٥٤٨   أن  ٪   التوقيت.٧٤نسبة   بمنها  معلومة  الحوادث  او   ٪  على  عتماداً 

التوقيت جدول   يُ   ،المعلومة  طبقاً     ٢ظهر  هذه  الحوادث  تكرار  نسب  في  تباين  اليو لوجود  والعشرين  مساعات  ساعة،    الربع 

 ورة التوقيت : خطتقسيمها إلى أربع فئات رئيسة حسب مستوى  اأرتأين ، ةيهمية هذه الخاصولأ 
 

 ( التوزيع المكاني للحوادث المرورية في مدينة أربيل بحسب فصول السنة 3الخريطة )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

                                                                         
                                                          

 ((  .1)مصادر الخريطة )  -2  ((، 1) بيانات الجدول )  -1المصدر / اعتمادا على:                                                 
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 2018بوع )%( سنة  ( الحوادث المرورية في مدينة أربيل حسب أيام الاس1الشكل ) 

 
 ( . 1المصدر/ مصادر هامش جدول )                           

 

(  ٤٤ –٣٨ثل ساعات الذروة التي كانت الأكثر تكراراً للحوادث المرورية و تراوحت بين )تمو   ورة :خط ( المواقيت الأكثر  ١ – ٣ – 1)  

يتوافد السكان للتبضع و التنزه  حين    ،اءً سمت في ساعة الرابعة  وتركز   الحوادث في المدينة .٪( من مجموع  ٨  -٪  ٧نسبة )بحادثة  

الحكومي، الرسمي  الدوام  إنتهاء  الذي      والزيارات الجتماعية بعد  التوقيت  العاشرة صباحاً وهو  الساعة  تلتها من حيث الخطورة 

المركبات   حركة  وتبدأ  والمولت  الأسواق  فيه  الد  ذروتها، السكان  و تنفتح  زيارة  عن  والمفضلاً  الحكومية  قبل  تسوائر  من  شفيات 

 .  ( 2)الجدول الحركة  مسوغاتها من ي راجعين وغالم
 

( حادثة ما يعادل نسبة  ٣7  –  ٢٧شمل المواقيت التي تتراوح نسب وقوع الحوادث فيها بين )ت: و   رةخط( المواقيت ال  ٢  –  ٣  –  1)  

 هي :  توقيتات تتمثل بعدة خلال سنة ، و لعام للحوادث ٪( من مجموع ا 6,7 -٪ ٥تراوحت بين )

بلغ  توالجامعات و   ،والمدارس  ،الذي يبدأ فيه الدوام الرسمي الحكومي  وقتال  و( صباحاً: وه٩  –  ٨الساعة )الوقت من   •

 الشارع ذهاباً إلى أماكن العمل والدراسة.  فيكثافة المركبات والمارة ذروتها 

من    • )الوقت  بعد ٣  –  ٢الساعة  وهوال   (  ينت  وقتال  ظهر:  الرسالذي  الدوام  فيه  والمدار   يمهي  والجامعات    سالحكومي 

التابعة للدولةالموغيها من   كثافة حركة المركبات والمارة    يؤديما  وهو    ،ؤسسات   باتجاه موقعياباً  إ الشوارع    فيإلى 

 السكن .  

التي    لمركبات الوقت تزدحم الشوارع باهذا  ففي    من السنة،  أشهر  ستة غيب الشمس في  موقت    ي ( مساءً: وه٦)الساعة    •

داخل    ةالسكاني  ركةوالزيارات الجتماعية والطبية وغيها من أسباب الح  ،والتنزه  ،السكن بعد التبضع  أماكن  لىإ  تعود

 الحيز الحضري للمدينة.  

•  ( و ١١  –  ١٠  –  ٩الساعة  ليلاً:  يبدأ    وقتالتمثل  (  الأ والزيا  ،والتنزه  ،عضلتب با السكان    فيهالذي  عودة    إل جانبسرية،  رات 

 إلى كثافة الحركة للمركبات والمارة.   وهو ما يؤدي ينة، سياحية خارج المدلاالسكان من المناطق  
 

  -٪  2,7نسب تراوحت بين )  ب( حادثة  ٢٦  –  ١٥ينخفض وقوع الحوادث في هذه الفئة إلى )  ورة :خط( المواقيت الأقل    ٣  –  ٣  –  1)   

   (:٢الجدول )تية ت الأ حوادث و تتمثل بالمواقي٪( من المجموع العام لل4,7

 احة و النوم .  تر سال  ؛ لأنه وقتناالذي تهدأ فيه حركة المركبات والسك لوقتا  تمثل( صباحاً: و ٢ – ١  – ١٢)  ساعاتلا •

ظهراً:  ١  –  ١٢  –  ١١)   الساعات • دوا  وقتال  وتمثل(  فيه  ينتهي  الحكومية  مالذي  والعمال    وقتو   ، المدارس  الكسبة  عودة 

 الحوادث .   كثرة وهو ما يؤدي إلى ، تم الشوارع بالمركبافتزدح ،غداءال تناول وجبه ل

•  ( و ٥الساعة  مساءً:  المغيب،  (  وبداية  العصر،  نهاية  ب  لوقتا  ذا وه  ، السنة  منشهر  أ   ستة  من لأكثر  تمثل  كثافة  یتسم 

 سباب تم ذكرها سابقاً.لأ  والمرور؛ الحركة
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•  ( و ٨  –  ٧الساعة  مساءً:  غالباً   وجبة تناول    وقت  تمثل(  الأُ   ،العشاء  تتخذ  قبل  ا تر ساسر  إذ  قصية  للتا حة    بضع نطلاقها 

 العصر.  بوقت  ارنة  مق ، حركة المركبات والمارة نسبياً  تخف و  ،ةيوالزيارات الليل
 

( حادثة  ٨  –  ٣ل الساعات التي تنخفض فيها حجم الحوادث بشكل لفت للنظر و تنحصر بين )يمثو   ( التوقيت الآمن :  ٤  –  ٣  –  1)   

( صباحاً وهي ساعات سكون المدينة    ٧و    ٣العام للحوادث و تنحصر بين ساعتي )  جموع  لم٪( من ا1,4  -٪  0,5) نسب تتراوح بين  ب

 يومٍ طويل .   ء وفترة السراحة والنوم بعد عنا
 

 2018(  التوزيع النسبي للحوادث المرورية حسب ساعات اليوم في مدينة أربيل سنة  2جدول )

% 
عدد  

 ادثالحو 
 % الساعة 

عدد  

 ادثالحو 
 الساعة 

 1صباحاً    18 3.2 3 31 5.7

8 44 4 3 16 2 

3.8 21 5 1 4 3 

5 27 6 1.1 6 4 

2.7 15 7 0.5 3 5 

4.7 26 8 1.2 7 6 

6.4 35 9 1.4 8 7 

5.8 32 10 5.1 28 8 

5.8 32 11 6.7 37 9 

4 22 12 7 38 10 

 11 26 4.7 مج/ التوقيت المحدد 548 74

26 192 

ير  مج/ التوقيت غ

 المحدد
3.6 

20 12 

100 740 
 المجموع العام 

 

 1مساءً   25 4.6

5 27 2 

 ( .  1المصدر/ مصادر هامش جدول )                     

 : ( توزيع الحوادث المرورية حسب درجة الإضاءة  ٤ – ١) 

، يقابلها    ثدجموع العام للحواالم٪  في  ٦٧بة   ت أثناء النهار بنس قد حدث  المرورية  حوادثظم ال أن معإلى  (  ٣الجدول  ) يشي  

التي وقعت في  ٣٣  نسبة للحوادث  إقليم    توقاأ ٪  لحقيقة شاملة على مستوى حوادث المرور في  الحقيقة مطابقة  الليل، وهذه 

واقعة في ت  كانحوادث  من ال  ٪٦3إذ أن نسبة   بين المحافظات  كوردستان سواء ما يتعلق منها بالنقل الحضري أو الطرق الخارجية  

و  ال الليل   نث أ   منها ٪   ٣7نهار  )اء  )2021-2020خلال سنتي  معاً  الع(  المرور  )  اممديرية  للقليم،  النتيجة    ((2021  –  ٢٠٠٧ة  .وهذه 

 طبيعية كون النهار وقت النشاط البشري و العمل أكثر . 

ال  تبين ا  أن  ،حوادث على مستوى الأشهرجميع أعداد ونسب تكرار  عض  ب  أنغي  لليل،  لنهار أكثر منه في اتكرارها كان خلال 

جموع العام لحوادث  ٪  من الم١٢بنسبة   و حادثة خلال النهار     ٥٩نحو   بالأشهر تتصدر تكرار حوادثها خلال النهار مثل شهر آب  

شهر  أ النهار في  ع في الأول إلى طول  يعزى الرتفا و     (.2، )الشكل٪11,1حادثة بنسبة     ٥٥نحو  بالنهار خلال السنة، يليه شهر أيلول  

يطيل    ،الصيف البشري  مدة  ن ممما  الصيفية  ،النشاط  بالعطلة  تتعلق  أسباب  عن  أما    ،فضلا  للسياحة.  و  للتنزه  السكان  وخروج 

نسب    دنىوسجل شهر أذار أ   الشتاء.ارنة بأشهر فصل  قستمرار طول النهار ماو   ،العام الدراسي  ءفيعود إلى بد  ،رتفاع في الثانيال 

  ، ل على أن العطل الرسمية عامل مؤثر في التقليل من نشاط السكان د٪ ، وي٥    حادثة و نسبة  ٢٥  بقيمةالمرورية    لتكرار الحوادث

الحكومي للعمل  لأ   ،سواء  دراسية.أو  تأتي    سباب  النقيض مما سبق  الليلالوعلى  وشبيحوادث  الثاني  كانون  لتتركز في شهري  اط  ة 

خلال السنة، و يعزى ذلك إلى  المرورية في الليل    ثمن مجموع عدد الحواد   أكثر و   ٪  ١٠  خلال النهار بنسبة    حادثة     ٢٤   و    ٢٦بواقع   

بالنهار   الليل مقارنة  الشتاءخطول  البشري بعد المساءمن مدة  مما يطيل    ،لال أشهر  الرؤية      النشاط  انخفاض مستوى  أو بسبب 

 .(2ليلا . )الشكل  أثناء هطول المطار 
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بنسبة   حادثة    ١٣٠الحوادث خلال النهار لأكثر من    عا فارتنسب  الصيف والخريف    در فصلاصتيفصعيد فصول السنة،    أما على

 فصل الشتاء نحو  ما ويتبعه  سابقاً.  هاويعزى ذلك إلى أسباب ذكرنا  ،هارية خلال السنةن من مجموع عدد الحوادث المالكل منه    ٪٢٧

ليس   ،٪٢٦نسبة   ب  أي   حادثة،  ١٣٠ نسبة  إلىوهي  يشي  مما  قليلة  يستت  السكان  أن  الث  طول  قصر  مهنمرون  إنجاز  في  عظم  ار 

حركة السكان خلال  التي تزداد فيها    للطلبة،  الدراسية تمثل السنة  أنشطتهم من التبضع و الزيارات، هذا فضلا عن أن هذه الأشهر  

خلا  (.٣)الجدول   ،النهار الحوادث  بيانات  تكراراً وتشي  أكثر  أنها  الليل  الشتاء  ل  فصل  أن    مدة   طول  بسبب   ؛ في  الليل، في حين 

وتسجيل    اهتكرار  الصيف  فصل  فيه  في  مرتفعة  أن    يعودنسب  المواطنين  كثيإلى  الشمسض يف  من  غروب  بعد  الخروج      ، لون 

 تجنباً لرتفاع درجات الحرارة خلال نهار الصيف.    ؛و التبضع والترويح زهولسيما للتن

   2018  نة أربيل سنةدرجة الاضاءة في مديحوادث المرورية حسب ( التوزيع النسبي لل3جدول )

 الشهر   النهار   % الليل %

 كانون الول  42 8.4 16 6.5

 كانون الثاني  50 10.1 26 10.6

 شباط  38 7.6 24 10

 فصل الشتاء  130 26 66 27

 آذار  25 5 17 7

 نيسان  38 7.6 19 7.7

 مايس  36 7.2 20 8.2

 ل الربيعفص 99 20 56 23

 حزيران  33 7 23 9.4

 تموز  42 8.5 23 9.4

 آب 59 12 18 7.3

 فصل الصيف  134 27 64 26

 ايلول 55 11.1 18 7.3

 تشرين الول  33 6.7 20 8.1

 تشرين الثاني 44 8.8 21 8.5

 فصل الخريف  132 27 59 24

 المجموع 495 67 245 33

 (.  1المصدر/ مصادر هامش جدول )                                             
 

   2018في مدينة أربيل حسب درجة الإضاءة  )%( سنة دث المرورية او (  الح2الشكل )

 
 (. 3ل ) المصدر/  بيانات الجدو                         
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 : ورتها لمرورية و مؤشرات خط ر البشرية للحوادث ا( حجم الخسائ٥  – ١)

البيان أن  4الجدول  )  من المستقاة    ات تشي  أربيل نجمت عنها خسائر بشرية  الحوادث المرو   ع و % من مجم74(  رية في مدینة 

وتظهر كذلك  ذكر. كما  أي خسائر بشرية ت  % لم تسجل فيها 26  نسبة  سواء ما يتعلق منها بحدوث حالت وفاة، أو إصابات، تقابلها 

وحاز المصابون على نسبة    ،بشخصاً بين متوفٍ ومصا  738تجة عن وقوع الحوادث المرورية يبلغ  لخسائر البشرية النا أن حجم ا

حوادث  % لكل منهما وعلى التوالي، مما يدل على أن معظم ال 19% و  81شخصاً، أي بنسبة    139و   599أكبر مقارنة بالمتوفين بنحو  

لل الحضري  الحيز  ويداخل  مميتة،  غي  امدينة  كثافة  إلى  ذلك  الإشارات  عزى  ومواقف  التقاطعات  وكثرة  الشوارع،  في  لمركبات 

د مقدار سرعة المركبات مقارنة بسرعتها خارج النطاق الحضري  ، وكثافة حركة المارة والزدحام السكاني الذي يمنع من تزايةيالمرور

 للمدن.

ين أن معظم الخسائر هذه كانت من نصيب الذكور بنسبة  بتوع الجنس، فقد  ناً لفقائر البشرية و سع الختوزي  صعيد  أما على

يعزى ارتفاع نسب الذكور المتضررين  و ت والإصابات الكلية مقارنة بالنسب التي سجلتها الإناث،  ا ي٪  من مجموع عدد الوف٨٤٪ و٧٨

عدد   أن  عدد  السائقينإلى  من  بكثي  أكبر  الإناث،  الذكور  أ   فضلاً  سائقتي  غالبا  عن  الإناث  مقارنة  ا   أكثرن  المرور  بقوانين  لتزاما 

 .  ةينوفقا لتصريحات المسؤولين في الجهات المع ؛بالذكور

 

   2018( حجم الخسائر البشرية بحسب الجنس للحوادث المرورية في مدينة أربيل سنة  4جدول )

مجموع  

الوفیات  

 والصابات

مجموع  

 الصابات  
 الصابات  د عد

مجموع  

 الوفیات
 عدد الوفيات 

  وجود وفيات 

 واصابات
  

738 
599 

 ذكر  انثى 
139 

 توجد  لتوجد  ذكر  انثى 
 المجموع 

94 505 30 109 190 550 

81 16 84 19 22 78 26 74 % 

 ( .  1المصدر/ مصادر هامش جدول )                                        

ي٥)الجدول   طيمل فيح(  مؤ   طبيعة  حول  حقائق  الماته  للحوادث  الخطورة  قسوتها  ،روريةشرات  اوتها في ض و   ،ودرجة 

 :  ما يأت  ونستنتج من الجدول ،مدينة أربيل

ال  –  ١ مؤشر  الوفياخطيظهر  )عدد  بـ  المتمثل  وجود    تورة  إلى  المصابين(  بين    2,3إلى  من  وفاة  على    ١٠حالة  الإصابات  من  حالة 

حالة    ١٠حالة وفاة لكل   ٣أيلول( بواقع أكثر من )  الأول،   شهر )مايس، كانون أ في    اذورة ه خطة مؤشر التي تزايد و مستوى المدينة، و ت

  ة في مدينة أربيل مع مثيلاتها المسجلشر هذا المؤ   يامقارنا أق  لو و   فأقل.    1,7آب و كانون الثاني إلى    إصابة(، و تنخفض في شهري

والعراق،   كوردستان  إقليم  معدل أن  ين  بيتسفي  تسجل  الدراسة  بخطت  منطقة  مقارنة  عالية  للعورة  كوردستان  نفسهإقليم    ، ام 

من قيمة هذا    أكثرأو    قریبة،شهر السنة سجلت معدلت  أ ٪  من  ٥٨  ن نسبةأ و   ،حالت من الإصابة  ١٠حالة وفاة لكل    1,4والذي بلغ  

والبالغ العراق  مستوى  على  لكل    2,7  المؤشر  وفاة  إصابة.  ١٠حالة  ب  حالة  المؤشر  قيمة  قارنا  إذا  المتقدمةو  ت  ايكالول   ، الدول 

 ( .٣لة إصابة. )الشكل حا ١٠لكل    حالة وفاة  0,1وتبلغ   ،وألمانيا ، نراها منخفضة مقارنة بمدينة أربيل ،المتحدة
 

دث مرورية  حوا  ١٠ن بين  حالة وفاة م  1,9  ورة المتمثل بـ ) عدد الوفيات إلى عدد الحوادث المرورية ( نحو خطيبلغ قيمة مؤشر ال   –  ٢

،    2,6،   2,9)   عقتشرين الأول( أقياماً أعلى من قيمة المؤشر للمدينة بوا تسجل أشهر) مايس، نيسان،مستوىٰ منطقة الدراسة، و على  

  ( 1,6  –  0,8ورة منخفضة تراوحت بين )  خطسجل أشهر )آب، كانون الثاني، شباط( مؤشرات  تحادثة ، و    ١٠( حالة وفاة بين كل    2,5

،  ٪  منها٦٧بنسبة    وم أشهر السنة في مدينة أربيل  ظعلمقيمة هذا المؤشر    ادتزد  .(3شكل)ال و(  5جدول ل)احادثة  ١٠حالة وفاة لكل  

بدول عربية و دول    ةمقارن  كذلك حالة إصابة ، و   ١٠حالة وفاة لكل   1,6 والتي بلغت  إقليم كوردستان    لمؤشر نفسه فيبقيمة ا   مقارنة

التي   الدراسة أقل  ي  حالة وفاة ، في حين  0,2و  قيمة مؤشر الخطورة فيها نح  بلغتمتقدمة  التي عد مؤشر منطقة    من المؤشرات 

  اة .فو حالة   2,8 ت في العراق بواقع  جلس
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 2018( قيم مؤشر الخطورة للحوادث المرورية في مدينة اربيل 5جدول )
 

الإصابات الى  

حادثة    10كل 

 مرورية

الوفيات الى   

  حادثة 10كل 

 مرورية

الوفيات الى  

من   10كل 

 المصابين 

(2 ) 

 مجموع

 ادث الحو 

مجموع 

 الصابات  

مجموع 

 الوفیات 
 الشهر  

 ني ا ثكانون ال 12 71 76 1.7 1.6 9.3

 شباط  10 50 62 2.0 1.6 8.1

 آذار  7 27 42 2.6 1.7 6.4

 نيسان  15 58 57 2.6 2.6 10.2

 مايس  16 41 56 3.9 2.9 7.3

 حزيران  11 44 56 2.5 2.0 7.9

 تموز  12 53 65 2.3 1.8 8.2

 آب 6 81 77 0.7 0.8 10.5

 ايلول 15 50 73 3.0 2.1 6.8

 تشرين الول  13 48 53 2.7 2.5 9.1

 تشرين الثاني 10 38 65 2.6 1.5 5.8

 كانون الول  12 38 58 3.2 2.1 6.6

 المجموع 139 599 740 2.3 1.9 8.1

( /عدد  1000او    100  او  10 او الإصابات *) لخطورة  ) عدد المتوفينا  مؤشرات-/2(  ،  1الجدول )   مصادر هامش   -1المصدر /        

 ( 26، ص2009(  و)الرسمي،19ص،1995عن ) الصالح،المرورية(     الحوادث 
 

 للحوادث المرورية في منطقة الدراسة وإقليم كوردستان وبعض الدول العربية والاجنبية  مقارنة بين مؤشرات الخطورة( 3الشكل )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ة احصاءات النقل  ي ر)مدي  -3(  48، ص 2009)المطي،    -2(   5بيانات الجدول )    -1دا على :  ل الباحثة اعتماالمصدر / من عم           

 ( 7، ص2019والتصالت،  
 

الدراسة يتسم بأن نمط    ،سبق  يستدل مما با  أنو   ،نه مميتأ الحوادث في منطقة    ، قليملإ معدل الخطورة فيها مرتفع مقارنة 

إذ أشارت    ،دت عليها منظمة الصحة العالمية في جميع تقاريرها الدوليةكوهذه الحقيقة أ   عربية.وبعض الدول ال   ، والدول المتقدمة

د93أن    إلى وفيات  مجموع  من  تحد%  الطرق  على  العالم  الدخل    في  ثول  والمتوسطة  المنخفضة   world Health)البلدان 

Organization, 2020) . 

  ١٠حالة إصابة لكل  8,1يبلغ    ،ين أن منطقة الدراسة تسجل معدلًبيت ،المرورية(  ؤشر )عدد المصابين إلى عدد الحوادث لمفقاً  و و  –  ٣

حالة إصابة، وشهري )كانون الثاني    ١٠ان ( إلى أكثر من  آب و نيس  مثل شهري )  ،لمعدلو يتجاوز بعض الأشهر هذا ا،  ة مروريةثدحا

0.0
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                              2.3 1.4 2.7 1.7 0.1 0.1
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إلى     ) الأول  الت   9,1  و  9,3و تشرين  إصابة على  . تحالة  آذار  وسجل شه  ابع  بنحو  ر  إصابة بين كل    6,4أقل معدل  حادثة    ١٠حالة 

 مرورية.

  تيميوالمانيا بق  ،ثل الوليات المتحدةم  ،عالية وفقاً لهذا المؤشرتسجل الدول المتقدمة معدلت خطورة    ،قبعلى النقيض مما سو 

  إقليم كوردستان والعراقيمة المؤشر في يتة، وتبلغ قمالحوادث غي الم  ددأي تزداد فيها ع  ،حادثة  ١٠مصاب لكل  (  13,2،    15,1)

خطورة  شهر تسجل معدلت منخفضة للعلى أن منطقة الدراسة وفي جميع الأ يدل    ، ممابشكل تتابعي( مصاب  10,6،    11,5)    نحو

  ؤشرفيها قيمة الم  بلغتمثل السعودية التي    ،مقارنة بالإقليم وبقية الدول، في حين تعُد مؤشرها أعلى من بعض الدول العربية

 (.  3 )الشكل  مصاب فقط، 1,2
 

الجدير أنبالذكر  ومن  تشي  5  الجدول)بيانات    ،  لتكر   لىإ(  نسب  أعلى  سجلت  التي  الأشهر  الحوادأن  آب  ار   ( مثل شهري  ث 

للمؤشرات الثلاث  كانون الثاني( ،و  عدد  اد فيها  د التي تمت الإشارة إليها، بمعنى أنها حوادث غي مميتة تز   ة هي الأقل خطورة وفقاً 

الوف  أكثرابات  الإص التيأ ، في حين  ياتمن حالت  تكرار    ن الأشهر  فيها نسب  ،  حوادثلاتقل  )نيسان ومايس(    كانت   مثل شهري 

أكثر،ودموي  مميتةفيهما  حوادث  ال الخطورة    ة  ارتفاع  ترتفع فيها مؤشرات  إلى  يعزى ذلك  والثاني.  الول  وخصوصا في المؤشرين 

شكل  ت باببسبب تناول المشروبات الكحولية في هذه الشهر ، فضلا عن تزايد سرعة سائقي المرك  حجم المخالفين لقوانين المرور 

أ  في  الربيع  ملحوظ  الشهر  البسبب  لحماس  السائقين  يعتري  بحسب  ذي  وذلك  الطويلة  الشتاء  أشهر  بعد  والسياحة  لخروج 

 كانت بيانات حوادث المرور تمثل لسنوات عدة  ولعل هذه الحقيقة تكون بمحض الصدفة!  إذ كلما    . تصريحات مسؤولي المرور  

 ي دقيق .  بداء تفسي علموإ ا الصحيحة ورتهباحثين تفسي مثل هذه الحقائق بصلامسجلة بشكل دقيق، كلما كان بامكان و 

 ( أعمار السائقين ) الجناة ( المسببين للحوادث المرورية :   ٦ – ١)  

كانت أعمار الجناة فيها  ف  ،حادثة  582  بقية الحوادث و البالغة    أما ،  دثة مروريةاح   158السائقين الجناة في     عمارلم تسجل أ 

أسهم  ،وفةر عم عمرهمتجاو   الذين البالغون  الجناة    إذ  من  الثلاثين  الحوادث   زوا  وقوع  الحوادث    %48,5بنسبة    في  مجموع  من 

الثلاثين سجلوا نسبة  في حين أنالمرورية للمدينة،   يتجاوز أعمارهم  وهي في  %، والنسبة المتبقية غي معروفة،  30,1  الذين لم 

قليلةنفسالوقت   نسبة غي  أعتموربما    ،ه  القانوني ثل  السن  دون  العمر  18للسياقة    ماراً صغية  من  العمو   بيد،  سنة  التي  مأن  ية 

 ( .4الشكل ، )هات الحكومية حالت دون معرفة هذه الحقيقة المهمةجالأعمار في ال يلتسمت بها آلية تسجا

 2018أربيل سنة  ( أعمار السائقين )الجناة( بالسنوات المسببين للحوادث المرورية في مدينة4الشكل )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 (. 1مصادر هامش جدول ) /المصدر                              

 :  تهخاصيو الشارع نمط ( توزيع الحوادث المرورية حسب ٧ – ١)

 :  وارعالش نمط ( الحوادث المرورية بحسب 1- ٧-١) 

امتدادها  الشوارع داخل المدينة بحسب    صنف ت الشوارع السريعة من  رئيسة  رتبتها إلى أربعة أصناف  أوشكل    يانية الشر  أو   ها 

الإقليمية الخارجية ، والشوارع الرئيسة التي تربط وحدات المدينة مع شبكة  المدينة مع شبكة الطرق    ت االتي تستخدم لربط وحد

الالشوارع   أما  التجميعيةالسريعة،  الشوارع  أو   شوارع  من  الحركة  فتستقطب  إلى    الثانوية   بها  وتدفع  الرئيسة ل االمحلية    شوارع 
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المحليةشو الوتاتي  أوالسريعة،   المساكنتخل )الأزقة(    ارع  ،      ، دم  ربيع  ص  ٢٠١٥)   ،٩٦-٨٩   .  )    ( أربيل  مدينة  في  الحال  هو  كما 

 (. 4الخريطة 

ل المذكور  صنتلاستناداً  نسب  ايف  الحو ختلفت  يبينها  تكرار  كما  الدراسة  منطقة  المرورية في  معظم    (5الشكل  )ادث  أن  إذ   ،

ل معظم الشوارع  ثمن مجموع الحوادث العام وتم  ٪  40,5حادثة مرورية نسبية    300  نحوبوارع الرئيسة  دث تركزت في الش او الح

  29,2 حادثة بنسبة   216بواقع  بيشةواقازي م   ١٠٠م ،   ١٢٠اعية في المدينة، تلتها الشوارع السريعة والمتمثلة بشارع   عالدائرية والش

من هذه النسب حقيقة مؤداها    ستنتجي٪  على التتابع،    3,7و      ٪  26,6نحو   بوالمحلية    التجميعيةع  ر االشو   إسهام ٪  ، وتقل نسب  

ي  ل، فالشوارع الرئيسة والسريعة هالحوادث المرورية في مدينة أربي   أن ثمة علاقة طردية بين إتساع الشوارع وسرعتها وبين تكرار

 والمحلية .  عية يمجالتوسرعة في السي مقارنة بالشوارع  ةً أكثر عرض

 

 نة أربيل  لشوارع  في مدي أنماط شبكة ا( 4الخريطة )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ( .  2021المصدر: عمل الباحثة اعتمادا على) وزارة البلديات والسياحة،    
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 2018المرورية بحسب أنماط  شبكة الشوارع في مدينة أربيل سنة  الحوادث (5لشكل )ا

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                    

                                
                    

 (. 1المصدر / مصادر هامش جدول )                          

 :( الحوادث المرورية بحسب خاصية الشوارع  ٢-٧-١) 

   ٤٩٦بواقع     مرين الم  اتل تحدث على الشوارع ذ ي بمن مجموع الحوادث المرورية في مدينة أر   ٪ ٦٧أن نسبة     ( يوضع٦الشكل )

تقاطعات بالشوارع  لين وارالمم   اتما يعزز فكرة وجود علاقة بين الشوارع ذ مع،  ٪  وقعت في تقاطعات الشوار ١٦,٣حادثة، وأن   

التي سجلت   والرئيسة  لناالسريعة  الحوادث  رتفاعاً مضطرداً  تكرار  ذ   .فيهماسب  بالشوارع  يتعلق  التي    وأ   ،لواحدا  رمالم  اتوفيما 

الأ  تحت  الجسوروقعت  وفوق  إل  ،نفاق  تحرز  بين     فلم  تراوحت  ضئيلة  الواحد علاقة  ،  ٪  ١,٤  -٪    ١٣,٣نسباً  الممر  ذات  لشوارع 

نفاق صفة الشوارع السريعة والرئيسة، لكن  الأ و جسور  التي غالباً تكون ذات ممر واحد، في حين ال  ، أو الثانوية بالشوارع التجميعية

 ما. وأنفاقهماأكبر من التي تقع في جسوره فيهما الممرين   اتأن حجم تكرار الحوادث الواقعة على الشارع ذ  يبدو 
 

 2018مدینة أربیل سنة  فيیة الشوارع ب خاصث المروریة بحس( الحواد6الشكل )
 

 
 (1المصدر / مصادر هامش جدول ) 

 ية :  حسب نمط الحادثة المرور الحوادث المرورية( توزيع  ٨ – ١) 

تين أو  بدام بين مركطصع الحوادث المرورية في مدينة أربيل ناتجة عن حادثة إ ٪ من مجمو ٦٧    أنإلى  (  7كل ) تشي بيانات الش

ب والحرق  ث النقلا سجل حوادحين لم ت   ٪، على ٢٨نسبة   بشاة  دهس المحوادث    تها اجز أو جسم معين ، تلحأو اصطدام ب  أكثر 
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لك ولسيما خلال فصل الصيف لكن ل يتم  ركبات تكون أكثر من ذرق الم ة عن حناتجث الالحواد  توقع أنن و    ها.٪ لكلي ٥سوى نسبة  

 نية سوى التي تنجم عنها إصابات ووفيات .  عهات المتسجيلها في الج
 

 بة لها :  بالمسنوع واسطة النقل   حوادث المرورية حسب( توزيع ال ٩ – ١) 

٪ من مجموع حوادث  ٦٢  بنسبة   رورية في مدينة أربيل في وقوع الحوادث الم  مإسها  نسبة المركبات الخصوصية على أعلى    لتحص

أما الحوادث المرورية    الي.على التو (  ٪10,8٪ ،  12,8٪،  13,5)ية والأجرة بواقع  حمل والدراجات النارها كلا من مركبات التالمدينة، تل

 (.8، )الشكل   ٪ ١ضئيلة  أقل من   اامهإسهة فكانت نسب يجات الهوائا أو الدر  ،ميةها المركبات الحكو ببالتي تس

إلىو ذلك  تعُطيعزى  التي  السياقة  إجازات  حجم  أن  الخ  ى  المركبات  اإلى  هي  والحمل  مديرية  صوصية  لبيانات  وفقاً  لأعلى 

و  العامة،  و المرور  ثم  بحجم    فيهما  جودمن  يكون  ك أ الشوارع  أن  كبر،  سيبقا  مدة طول  ما  من  ء  يزيد  الشوارع  الأجرة على  ارات 

للحوادث. ضانية تعر إمك السي  ها  الطرف عن الصيت  أربيل والم  ء ول نغض  ط سياقة  ارف عليه عن نمتعالمنتشر بين سكان مدينة 

)الحمل،  سائق المركبات  وسلوكهم و الأجرة،  و ي  النارية(  المرورغا  الدرجات   لقوانين  هذالمخالف  و  الحقيقة  لباً،      بيانات أكدتها  ه 

 .   8شكل 

   2018أربيل سنة المرور في مدينة  (  نمط حوادث 7الشكل )

 
 (. 1المصدر / مصادر هامش جدول )                                     

 

 2018لحوادث المرورية في مدينة أربيل سنة  ( نوع واسطة النقل المسببة ل8الشكل )

 

                                 

 

 

 

 

 

 

 (. 1امش جدول )المصدر / مصادر ه              

   :المؤثرة في وقوع الحوادث المرورية في مدينة أربيل العوامل  – ٢

 نطقة وكما يأتي :  لم االحوادث المرورية في  تيةحور أهم العوامل المؤدية إلى تصاعد و ذا الميعرض ه
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 :  نة للمدي وقع النسبي( الم ١-٢)  

على سهل أربيل الفسيح داخل    عراق وتشرفقليم كوردستان المحافظة أربيل وإ  نممدينة أربيل في الأجزاء الوسطى    تقع

  من لى المدينة العديد  لذلك أسبغت هذه المواقع ع  ،نطقة الجبلية في العراق  الم  بوابة الدخول إلى  شبة الجبلية  وتعد   المنطقة  

الن اسبية في جغراالمواقع  تتلمد فية  إنها  إذ   ، بالمواقع  متن  أسلفنا  البشرية لع كما  االعقدية  الطرق  لخارجة  كونها المسيطرة على 

مقدم مدن  شأن  وهذا  الجبلية  المنطقة  إلى  الجبال  والواردة  الطلائع(     ات  بوابة    ،)مدن  تعد  لأنها  المدخلية  بالمواقع  وتتميز 

تصاد  يلتحم فيها إقالجبهة التي    نزلةفباتت بمع بالمواقع المركزية أيضا  تتمت  انهل و ء ،  دة اللتواالدخول إلى الجبال البسيطة والمعق

انية التركيب الطبيعي  بليم متاقأ قتصاديات عائدة ل سويق لبضائع  أسواقها بالمنتجات الزراعية وت  رفدالجبلية مع السهلية و المناطق  

همت لمتباينة ، مما أسلأنشطة القتصادية المركز تحولها إلى و   ينةحركة من وإلى المدفي كثافة خطوط ال دورة هذه النسبيمواقع لل. 

 ها .  فيوقوع الحوادث تزايد  في 

ة الرابطة بين المدينة وإقليمها  يس رئیت على طرق اللال سنة الدراسة وقعالحوادث المرورية خ   من٪   ٢٠على سبيل المثال أن  

بية وفيها شحادثة مرور  ١٤٧اور وهو ما يعادل  المج  ( الأو شو   ام، كوية، كركوك، مخمور، الموصل( يموارع  ينة  تي تربط المد ارع 

 مثل شوارع ) بحركة، عنكاوة، بنصلاوة (.  الأم بتوابعها الحضرية 
 

 ينة : يس موضع المد( تضار ٢-٢) 

الدراسة   )  إقليم سهلي يمتد بين خطي الرتفا   فيتقع منطقة  خذ  ر وتأ بحال  حطستوى سفوق م  ( م  ٦٣٠  –  ٣٧٥ع المتساوي 

 شمال الشرق المدينة إلى  ص من أقها  ح وتبلغ نسبة إنحدار سطرب ي نحو الجنوب الغمن الشمال الشرق  بالنخفاض رض المدينة  أ

من جهتين، الأول أنها    أسهم هذا العامل في وقوع الحوادث المرورية  ، (  ١٤، ص   ٢٠١٢) كريم ،    ٪ ،1,12  أقص جنوب غربها نحو

ت المساأسهمت في  العمر وسع  زيادة  للة  انيحة  و  السكنيأ مدينة  أحيائها  سك   ٤٧   من ة  عداد  عام  حياً  ،    ٢٠٠١نياً  آل مدرس   (٢٠٠٣    ،

الإنشاء     م ( ) قيد ١٥٠و ) م (  ١٢٠ –م ١٠٠مد الطرق السريعة الدائرية مثل شارعي )  ، مما أدى إلى٢٠١٨حياً سكنياً عام  ١١١( إلى ٦٦ص

 .مع أطرافها الحضرية  ينة يفي بين مركز المدظ( لعادة الترابط الو 

أس\ ثانية  جهة  سط من  إنبساط  النلة  سهو   في  دينةالم  حهم  و قحركة  الزائدةل  السرعة  فرصها  إمكانية  خلال  وزيادة  فمن   ،

الشكالبيانا من  المستقاة  نسبة     يتبين ،    5ل  ت  أ  ٢٩,٢أن  مدينة  الحوادث في  من ٪ مجموع  السريعة  الشوارع  وقعت على  ها.  ربيل 

نفسهالو  تحقيقة  أن  هاظهر ا  إذ  الرياض  مدينة  عن  أخرى  الح٨١  دراسة  مجموع  من  ضم٪  وقعت  فيها  المرورية  المناطق  وادث  ن 

 .(١٤٦ص، ٢٠١٧المستوية أو قليلة النحدار )علواني ، 
 

 ناخ :  ( الطقس والمم  ٣-٢)

(  ١٥ص ، ٢٠٠٠ )الحداد، تاءً ر شيفاً وبارد ممطالحار وجاف ص  Bshs  الستبس مناخ يصنف مناخ مدينة أربيل ضمن نطاق إقليم 

وب أثرعلىدو ،  و التباين    ره  الحرالمالفصلي  الشهري  درجات  و عدلت  و كمرة  الأمطار  المنابقية  العناصر  منطخيية  الأخرى في  قة  ة 

 المدينة وكما يأتي : المرورية في يؤثر في وقوع الحوادث   مماالدراسة ، و 
 

   ( ارتفاع درجات الحرارة : 1-٣-٢)

لمركبة، السائق( ،  ؤثر في كفاءة )الطرق، اينه لأ   ،وادث المروريةيفاً دور كبي في وقوع الح صارة ولسيما  لحر رتفاع درجات ال 

ح  بيه وتصحداث تموجات فيها وتمزق الجزء الأعلى منه وتسيل مادة السفلت فإ   و  طريقالمن خلال تمدد الطبقة العليا من    ذلكو 

دد الهواء داخل  سبب في تمسب، أو يتوقت المنااليقاف العجلات في إ ب كبة ويصعلمر اده ابقية التحكم مما يصار إلى صعوب، زلقة

اهيك عن أن الحرارة العالية تؤثر  نبب بانقلاب المركبات، ثم حدوث إنفجارها وهي في حالة حركة سريعة ويتس ومن ركبة رات الماإط

م السائق  ر الذي يجعل إمكانية تحكموالجهاد الأ   ضلمر زداد إحتمالت اتو نخفاض في نسبة الملاح في جسم  ا و   على راحة الإنسان

،    ٢٠١٧( و ) علواني،    ٢٠٣، ص  ٢٠٠٥نظر )مدفون، وعبدعون ،  ي بالكثي في الحوادث  للمزيد   سبتوسيطرته عليها ضعيفة وت  بالمركبة

 ( . ١٥٢ص

٪ من  ٧٨إذ أن  (  6)   جدولال  رهاظهة أربيل كما يينمدادث المروية خلال فصل الصيف في  وهذا ما يفسر ارتفاع أعداد الحو 

  ٪، إذ يرتفع معدل درجة الحرارة فيه إلى٩٩صلي الصيف بنسبة  اء المشمسة ولسيما خلال فو رية وقعت في الأجالحوادث المرو 

نحو     د حأقص   العام  درجة  °٣٣لهُ خلال  بالنسبة لمعدل  ذاتها  والحقيقة  الع م   يبلغ ظالحرارة  الذي  درجة  مو   م  °٤٠  مى  عدل 

   ( .  ٣٦ص  ، ٢٠١٨) بكر ، ،  (٢٠١٤ – ١٩٩٢) م، خلال فترة°٢٥صغرى نحو ال  الحرارة



  2021، ساڵى 6، ژمارە. 25بەرگى.                                                      زانکۆ بۆ زانستە مرۆڤایەتییەکان              گۆڤارى 
 

17 
 

Vol.25, No.6, 2021 
 

 2018يل سنة يع النسبي للحوادث المرورية بحسب حالة الطقس في مدينة أرب ( التوز 6جدول )

 الشهر   مشمس % غائم % ممطر % المجموع

 كانون الول  21 36.2 11 19 26 44.8 58

 ثاني الكانون  53 69.7 18 23.7 5 6.6 76

 شباط  39 63 15 24 8 13 62

 فصل الشتاء  113 57.6 44 22.4 39 20 196

 آذار  33 79 9 21 _ _ 42

 نيسان  38 66.7 9 15.8 10 17.5 57

 مايس  50 89 6 11 _ _ 56

 فصل الربیع 121 78 24 15.5 10 6.5 155

 حزيران  55 98 1 2 _ _ 56

 تموز  65 100 _ _ _ _ 65

 آب 77 100 _ _ _ _ 77

 فصل الصیف  197 99 1 1 0 0 198

 لوليا 73 100 _ _ _ _ 73

 تشرين الول  44 83 6 11.3 3 5.7 53

 تشرين الثاني 28 43.1 27 41.5 10 15.4 65

 فصل الخریف  145 76 33 17.2 13 6.8 191

 موعالمج 576 78 102 13.7 62 8.3 740

  (.1جدول )ش المصدر/ مصادر هام                           

   يام الغائمة : ( التساقط المطري والأ  ٢-٣-٢) 

ات وتفقد إتزانها  بركنزلق الم ارات فتح والطببين الإطارات والطريق أو بين المكا  كتقليل الحتكاتتسب الأمطار والسيول في  

تتعرض للانزلق أثناء الضغط  و   تقل سرعة المكابح  سرعة المركبات إذ  منإلى التقليل    دام بشدة، كما تؤديطصللا وتكون معرضة  

ال  ي دؤ ي   عليها مما وقوع  ب   حوادث، فضلاًإلى  تكوين  الي حعن  تعرقل  مائية  ،    ،وحركة المرور  سيات  ،    ١٥٦، ص  ٢٠١٧) علوانى   )

  في رز مظاهر التساقط  وقوع الحوادث . يعُد المطر من أب   ركبات عن مسار الشارع تجنباً للزدحام وزيادة فرصوبالتالي خروج الم 

لنظام   أربيل ويخضع  وم  بحر مدينة  المنخفضالمتوسط  تقع ات  رور  المتوسطية، وهي  الأمطار    الجوية  إقليم غي مضمونة  ضمن 

 الشتاء والربيع في  تبلغ كمية الأمطار الفصلية لفصلي  ( .  ٦٠، ص  ١٩٩٤لفصلي والسنوي )إسماعيل ،  ويتصف بكبر تذبذبة الشهري وا

فصل  في حين تقل هذه الكمية في    ،(٢٠١٤  –  ١٩٩٢)  فتره ملم لل  ٣٩١بمجموع سنوي يبلغ     ملم  ١٢٢  و ملم    ٢٠٠نحو  ة  اسمنطقة الدر 

،    ١٦،   ١٧لأيام الغائمة في فصول ) الشتاء، الربيع، الخريف( بنحو )ملم  وتنعدم في فصل الصيف، ويزداد عدد ا  ٦٩الخريف نحو  

 ( .   ٤٠، ص ٢٠١٨تتابع ) بكر ، ال( يوماً على ١٢

ا عدد  ارتفاع  مهما  لحوايظُهر  جانباً  الشتاء  فصل  في  المُ   من دث  أثر  الحوادث  حقيقة  وقوع  في  إذ  لم ناخ   ، الدراسة  نطقة 

، ولسيما  (6)الجدول    دينة الممجموع عدد الحوادث الواقعة في    من ٪   ٨,٣  و   ٪١٣,٧ت حالة الطقس الغائمة والممطرة بنسبة   همسأ 

 . (لربيعالخريف وا ، فصل الشتاء)فصول التي تشهد التساقط المطري في 

 :   ( النمو السكاني ٤-٢) 

كان المرورية    تإذا  الداخلية    منابعة  نالحوادث  المرور  ونموهم  لإ أواحركة  السكان  حجم  تزايد  إذن  المدنية،  بإتجاه  قليمية 

طقة  ( أن من٧يانات الجدول )يلاحظ في ب  حيث.  انواعهابجميع    رص المؤدية إلى الحوادثفالحركة وزيادة ال  هذهيصار إلى تصاعد  

( إن الزيادة في    2020 –  ٢٠٠٩٪  للفترة )   ٥,١( إلى    ٢٠٠٩  –  ٢٠٠٤)     ٪  للفترة   ٢,٤السكاني من    ها ب نمو نسفی  الدراسة شهدت تصاعداً  

    :الحجم السكاني ونموهم يصار إلى

 (2020-2004) للفترةنة أربیل في مدي لهما  ونسبة النمو السنوي ، المركبات ( لسكان)ا حجم  تطور  (7جدول )ال

 السنوات  سكان المدينة عدد )*( نسبة النمو السنوي ( 3) د المركباتعد )*( نسبة النمو السنوي

- 177231_ - 585961 2004(1 ) 

11 330337 2.4 678261 2009 (2) 

10 924942 5.1 1231012  )**( 2020 

 (. 2020-2004ليم ،)( المديرية العامة لمرور الإق3(، ) 2009، )رة التخطيط وزا( 2(، )2004)زارة التخطيط ،  و ( 1)المصدر /       



  2021، ساڵى 6، ژمارە. 25بەرگى.                                                      زانکۆ بۆ زانستە مرۆڤایەتییەکان              گۆڤارى 
 

18 
 

Vol.25, No.6, 2021 
 

100  1)- ( 1 =
oP

P
tr

  بمعادلة النمو السكاني  : السنوي نمو ( تم استخراج معدلت ال)*                    

                      R   نسبة الزيادة السنوية =P1     لاحقالتعداد ال= عدد السكان في 

                     Po  = السابق التعداد عدد السكان في      

                                  

                              t  تعدادين  البين  =  عدد السنوات 

 (.308، ص  2000عن : )الحديثي،                              

نمو السنوي للسكان بين  ( اعتمادا على نسبة ال  سقاطات السكانيةالإ ق ) يعن طر 2020  لعامتم استخراج  عدد السكان  )**(         

 :  الأتية  %( باستخدام المعادلة 5,1) والبالغ ( 826876  -678261  )(2012- 2009)اعوام

 ( .125، ص1999+ عدد السكان السنة السابقة( عن : )الخفاف،  100)نسبة التغيي* عدد السكان لكل سنة /         

 

ار عام هكت  ٤٩٤٤,٥نطقة الدراسة ، من   والتوسع العمراني لم  الرضلت  لحضرية من مختلف استعمااج إلى الأرض اي حتل تزايد ا  –  ١

٢٠٠١    ، مدرس  آل  إلى  ٦٦، ص  ٢٠٠٣)  عام    ٢١٣٣٤(  البا)وز   ٢٠١٧هكتارا  واللرة  مما  ٢٠١٧ة،  سياحديات   ، إم(  إلى  بالطرق  دادأدى  ها 

 ركز والعكس .  ور من الأطرف المترامية إلى الم والشوارع وخلق حركة المر 

عامة لمرور الإقليم زيادة  شي بيانات المديرية الوت الت ،جكبة أو إستخدامها في مختلف المد حاجة السكان إلى إمتلاك المر تزاي – ٢

نسب التغي السكاني للمدينة  من  واسرع  بنسب تغي سنوي أكبر    ( 7  الجدول )  يبينه ( كما    2020  –  ٢٠٠٤في حجم المركبات للفترة )  

بيل تحتوي  ب لو علمنا أن مدينة أر لنس(. والذي يظهر أهمية هذه ا  2020 –  ٢٠٠٩)     ٪  للفترة    10  ( و   ٢٠٠٩  –  ٢٠٠٤٪  للفترة )   11و بنح

لى  ( ، فهي تستحوذ ع  2020،    خطيط) وزارة الت  2020٪  من مجموع سكان الحضر لعام  ٥٢٪ من سكان محافظة أربيل و  ٤٠على

 مستوى محافظة أربيل .   حجم المركبات على  مننسب أكبر 

وا  –  ٣ السكان  حجم  تزايد  والمرور يسهم  السكاني  الإزدحام  إلى  د لمركبات  ولسيما  ي   ، المدينة  ذات  اخل  السكنية  الأحياء  في 

 . ) * (ثافة السكانية العالية كال

 السائق :  ك( العوامل المتعلقة بسلو  ٥-٢) 

بيانات   ق أو فقدان  تقصي من السائال رية يعود إلى  باب وقوع الحوادث المرو ٪ من أس٧٠أن أكثر من  إلى  (  8  ول الجد)تشي 

سباب المتعلقة بالمرور المخالف لتجاه السي وعدم التقيد بالإشارة تتصدر  عة الزائدة ، وكانت الأ السر السيطرة على القيادة بسبب  

بنحو    المرور  ١٢,٨النسب  الحوادث  المتم٪  من مجموع  . في حين شكلت الأسباب  ) عدم الإلتزام  ية  بـ  الستدارة  ثلة  بالقوانين، 

٪  ٥( بنسب أقل من   ةي، وفتح الأبواب بصورة مفاجئلخروج من الشارع الثانو ، ا مسافة أمان، المواد الكحولية  تركعدم    الخاطئة،

 .  وهي الأسباب الرسمية المسجلة في مديرية المرور العامة وقت وقوع الحادث 
 

 2018ق في مدينة أربيل سنة  الاسباب المتعلقة بسلوك السائ  للحوادث المرورية بحسب  التوزيع النسبي  (8جدول )ال

% 
عدد  

 ادثالحو 
 % أسباب الحادثة 

عدد  

 لحوادثا
 أسباب الحادثة 

 للامان   عدم ترك مسافه  15 2 دوران غينظامي  28 3.8

 )السرعة( القيادةفقدان السيطرة على  171 23.1   الخروج من الشارع الثانوي الى الرئيسي 4 0.5

 تقصي السائق 349 47.2 شرب المواد الكحولية   13 1.7

 عدم التقيد بالإشارة 39 5.2 ابواب السيارة   فتحاصطدام بسبب  2 0.3

 المرور المخالف لتجاه السي   56 7.6 غي محدد  34 4.6

 ين المرور عدم اللتزام بقوان 29 4 المجموع  740 100

 ( .  1جدول )المصدر/ مصادر هامش                       
 

 ت الأرض الحضرية :  ( استعمالا  ٦-٢) 

الداينمو الذي    تعد   ستعمالت الأرض الحضرية ا  فإنأرجاء المدينة،    في يومية للسكان  الرحلات ال  سببها   لمرورية اإذا كانت الحوادث  

ل  ولد ي الرحلات،    ديمومة الطاقة  بيانات  ت  إذهذه  ال مخ( نماذج  9الجدول  )ظهر  ذات  الشوارع  من  والشتارة  الدائري  اعي في  عنمط 
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أجزائها  ،أربيل  مدينة بعض  أج  ،تتصف  جميع  بالتخ ز أو  الأجزاء  وب  .الوظيفيصص  ائها  في  المرورية  الحوادث  تعداد  تم  أن  عد 

أن تبين  أي    ٢٨٧  حوالي  المتخصصة،  الحوادث    ٪ ٣٩نسبة  بحادثة مرورية  الدراسة مرتبط  فيالواقعة  من مجموع     بالمواقعة  سنة 

 لوظيفي. ذات التخصص ا

ا   اتسمتإذ   من  الأ أجزاء  استعمالت  فيها  تتركز  التي  والترفي  رضلشوارع  الكافيهات،    ولية  هالتجارية  المطاعم،   ( سيما 

  (   م 40،  م، الموصل١٠٠بيشةواقازي  ،  م٦٠مثل شوارع )كوردستان  فيها  الحوادث    الحدائق، الفنادق، مدينة اللعاب ( بارتفاع أعداد 

( )    (20،  ٣٠،  ٣٨،  ٤٣بنحو  ء من  أجزا  هاوادث المدينة. تلتح  مجموع  من  التواليعلى    (٪2,7،٪٤,١٪ ،  ٥,١٪ ،  ٦حادثة مرورية بنسب 

   ٢٧  و  ٣٩  مثل شارعي  بيمام و مخمور  بنحو  ،  ستعمالت الأرض التجارية والصناعية بالدرجة الأساسيةاالشوارع التي تتركز فيها  

   ٣٢سجلت  م  ٦٠لمؤسسات الإدارية في شارع كوردستان  ذات التركزات التجارية وا  قعاأما المو   ،٪  ٣,٦و  ٪  ٥,٣   حادثة مرورية بنسبة 

بن  مرورية  و٤,٣سبة   حادثة  كما   ، أجزاء    يلحظ٪   الحوادث في  وتعليمية    من وقوع  التجارية  استعمالت  فيها  تتركز  التي  الشوارع 

مراحلها شا  بمختلف  كرك   عر مثل  بيشةواقاو )  و  بمجموع   ١٠٠  زيك  فيهحادث  ٣٢م(  مرورية  نسبة    ماة  )جدول  ٪  ٤,٤مسجلة   ،9  )

 (.  5و  4والخريطة )  

 رورية بحسب )نمط الاستعمال السائد أكثر( في نماذج مختارة من الشوارع الدائرية والشعاعية في مدينة أربيل  توزیع الحوادث الم    (9ول )جدلا 

بالمائة من  

جموع الحوادث  م

 في المدينة )%( 

د  عد

الحوادث  

 المرورية  

ط الاستعمال  نم

 السائد أكثر 
 اسم الشارع   داد الموقع  امت

 ه  الشارع باكمل تعليمي جاري ت 20 2.7
  م(30بارزاني نةمر )

 الدائري 

5.3 39 
تجاري صناعي  

   صحي

الى بلدة   -م(  60من تقاطع خيالله عبد الكريم)

 بيزين
 الشعاعي  بيمام 

 تجاري صناعي  27 3.6
الى نهاية قرية   -م( 60من تقاطع قرةجوغ ) 

 نازماوة 
 مور  الشعاعي  مخ

 الموصل الشعاعي  حدود العلوة   الى  -م(60تقاطع جوارجرا )من  تجاري ترفيهي   30 4.1

 ترفيهي   تجاري 43 6.0
الى تقاطع  من تقاطع قرةجوغ  )شارع مخمور (

 وة( الدائرة الشرقية فرانسومتران )شارع عنكا 

م  60 كوردستان

 الدائري  

 اداري     تجاري 32 4.3
قرةجوغ )شارع مخمور ( الى تقاطع من تقاطع 

 الغربية  ان)شارع عنكاوة( الدائرةومتر فرانس

م  60كوردستان 

 الدائري  

   تجاري  ترفيهي 20 2.7
  باركمن تقاطع كولن )شارع عنكاوة( الى تقاطع 

 صل( )شارع المو 

م   40 كولن  شارع

 الدائري 

  صحي  تجاري 6 0.8

قاطعات  مرورا بت –م 40من تقاطع سوق 

لى شارع   اوصول  )رزكاري، برايتي، رابرين(

 بيمام 

حيدري   ع جمال شار 

 م  الدائري  40

 تعليمي   تجاري 14 2.0
من تقاطع كوران)شارع الموصل(  الى تقاطع 

 فرياكةوتني روزئاوا 

م 100 -بيشةواقازي 

 الدائري  

 اري ترفيهي تج 38 5.1
اطع كةورة)شارع بيمام(  الى تق  تقاطع باشاي

 زبي بلال اسماعيل )شارع كركوك( 

م 100 -واقازي يشة ب

 الدائري  

2.4 18 
  تجاري تعليمي

   اداري

م(وصول لمبنى  60تقاطع فرانسوحريري )

 القسم الداخلي للذكور 
 شارع كركوك الشعاعي 

 المجموع 287 39

 الدراسة الميدانية   -3  (   2010)وزارة البلديات والسياحة،  -2(       1ادر  هامش جدول )مص -1المصدر /                       
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 ( التباين المكاني للتقاطعات في شبكة الشوارع لمدينة أربيل  5الخريطة )

 

 (.2021والسياحة،  اعتمادا على ) وزارة البلديات المصدر:                                      

 أربيل :   نة ( في مديHot Spotsالمرورية الساخنة ) لنمذجة المكانية لبقع الحوادثا -  3

 ور على بيان المواقع الجغرافية التي تتركز فيها الحوادث المرورية  الساخنة في مدينة أربيل وكما يأتي:  يركز هذا المح
 

 :   ءات المنهجية للنمذجة المكانية( الاجرا1 – 3)

الحوا  التم تحديد مواقع  اعتماداً على  الحوادث المسجلدث المرورية   الوصفية لمواقع  العامةة  بيانات    في مديرية المرور 

ع  %( من مجمو 90( موقعا للحوادث، أي بنسبة ) 662تم العثورعلی )  المیدانیة   للقليم، أو مديريات شرطة أربيل، وبعد الدراسة 

واقعها خرائطيا ضمن البحث، في حين  العدد من الحوادث تم نمذجة م  ، وهذا 2018ة مرورية لسنة  ( حادث740الحوادث والبالغة ) 

في الدول المتقدمة وكثي من الدول النامية، كما أظهرتها الدراسات السابقة. ولأن الشوارع  GPS ز  ذه العملية باستخدام جهاه  تتم 

مشتركة  حدوداً  تمثل  تع  كانت  لذلك  السكنية،  الأحياء  بينبين  الحوادث  نقاط  تقسيم  الشذر  في  يشتركان  سكنيين  حيين  ارع   

ذجة مكانية لبقع الحوادث المرورية عن طريق حساب كثافة  مُخطط العمل على صياغة نم أ  والحادث نفسه. وعلى هذا الأساس بد

  ث تركز الحوادث المرورية، ناطق أو الأحياء الساخنة من حي (، وللحصول على الم   Kernel Densityنواة الحادث باستخدام أداة ) 

 Zonal Statistic as table Spatial Analystنحدرة من )  الم(  zonal ( من قائمة )  Zonal Statistic as tableتم إستخدام الأداة)

Tool  السكنية .  (، التي تعمل على حساب معدل كثافة الحوادث المستخرجة من طريقة كينال حسب الأحياء 

)    يةما ، سواء أكانت محددة بالصيغة الخلو   حساب مجموعة إحصائيات لمنطقة   ( على  Zonal statistics  تعمل أداة زونال  )

Raster  ا الصيغة  أم  الأحياء    Vectorلمتجهة   (   ( إدخالها  تم  التي  المناطق  بيانات وصفية حسب  ذلك على شكل جدول  ويتم   .

مع قيم  ل كل منطقة ، فتقوم الأداة بج( داخ Pixelوحدة الصورية )هذه الأحصائيات هي معدل قيم الالسكنية ( . إن أحد  أهم  
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ا ث  الوحدات الصورية في منطقة ما ،  لوحدات الصورية لذات المنطقة ، لذلك تم حساب معدل كثافة  م تقسم الناتج على عدد 

 (:  9شكل )  الحوادث بطريقة كينال حسب الأحياء السكنية كما في الشكل الآتي
 

 في بيئة نظم المعلومات        Zonal Statisticsمل أداة  ( إتجاهات ع9شكل )

 
                                                                 ( /      ESRI, 2018.) 

فسها ، تم نمذجة الحصول  حياء السكنية بطبقة الأحياء نوعقب الربط بين جدول معدل كثافة الحوادث بالكينال حسب الأ 

الساخ ع أو الأحياء  المناطق  )  لى  ن  Hot spotنة وفقا لأداة  ولتقييم  الذكرتائ(  السابقة  الدوات  توزيع معدل    ج  والكشف عن نمط 

أنظر الشكل الذاتي لموران.  السكنية تم اللجوء إلى معامل الرتباط  الحوادث حسب الأحياء  الذي يوضح المخطط    10)    كثافة   )

 كانية المستخدمة . صيلي لمنهجية النمذجة المالتف
 

 (:  Kernal densityداة کيرنال ) لأ  البقع الساخنة للحوادث المرورية وفقا  ( 2 – 3)

( قائمة  أدوات  إحدى  تعد  كينال  أداة  )Densityإن  صندوق  ضمن   )Spatial Analyst Tool  المعلومات نظم  بيئة  في   )

أداة  الجغرا وتحسب  المعالم كثافة    Kernalفية،  كثافة  أي  وعلاقاتالنويات،  معينة  مساحية  وحدة  بعضها    التجاورية  المكانية  ها 

( الخاصة به من لدن  Pixel Resolution( يتم تحديد دقة الخلية )Raster dataطح خلوي ) هذه الأداة على توليد س  عمل ببعض. وت

خل هذه الدائرة، وتعطي  سب عدد النقاط الساخنة دارة نصف قطرها دائرة البحث، وتحالمستخدم. إذ تحسب كل خلية وترسم دائ

رة. فينتج عنها أسطح مظللة نتيجة تراكم أقواس النقاط  ادث على مساحة تلك الدائلحو ة قيمة الكثافة الناتجة عن قسمة عدد ا الخلي

مواقع النقاط بعضها عن    فة الناتجة عن قلة المسافة بينالمجمعة، فالسطح المضللة بشكل غامق تدل على القيم المرتفعة للكثا

تدل علىب الفاتحة  والسطح  نقاط    عض،  وبعُد  للكثافة،  المنخفضة  )الحالقيم  بعضها  بعضها عن  ثم  ESRI , 2018وادث  ومن   ،)

 تكون للأداة قدرة في تحديد البقع الأكثر سخونة في الحوادث المرورية. 

 

 ج ما يأت : ( منتت6بين في الخريطة ) ث المرورية في مدينة أربيل والمعقب تطبيق الأداة على الحواد

رية في نطاقي ) الكثافة العالية جداً والعالية (  ثر كثافة بالحوادث المرو الأك ع الساخنة للحوادث المرورية بالمواقع  تتمثل البق  –  1

 .    2( حادثة /كم10 -  7)  ة الحوادث المرورية فيهما بين  وتزداد تركز هذه البقع كلما توجهنا إلى مركز المدينة، حيث تتراوح كثاف

ية الحضرية للمدينة ، إذ تتركز البقع  زه بإتجاه الأطراف الريفمرك  رورية في مدينة أربيل كلما ابتعدنا عن تقل كثافة الحوادث الم  –  2

لحوادث المرورية  مرورياً (، فلم تتجاوز كثافة االباردة المتمثلة )بنطاقي الكثافة القليلة والقليلة جداً أو المناطق القل خطورة  

 .2حادثة في كم  3  فيهما عن

 

 

 

 

 

 

 الاحياء السكنية 

 كثافة الحوادث بالكيرنال

ث معدل كثافة الحواد

ء  بالكيرنال حسب الاحيا

 السكنية
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 ستخدمة في البحث (  مخطط لمنهجية النمذجة المكانية الم10الشكل )
 

 
 المصدر/ من عمل الباحثة .                               

 

المرورية    –  3 الحوادث  كثافة  ) تراوحت  بين  الكثافة  متوسط  نطاق  كم6  –  4ضمن  حادثة  ان  2(  المدينة  ولوحظ  مركز  في  تشاره 

اف المدينة لتحتل مساحات داخل الأحياء السكنية  ر م إلى أط  30داخل شارع بارزاني نەمر    والمتمثل بمنطقة الأعمال المركزية 

 م .وعلى طول الشوارع الشعاعية الرئيسة في الأطراف مثل شارعي الموصل وبيما

الساخنة  –  4 الشوارع  وكثافة  تتمثل  تركزاً  الأكثر  بیشەو   أو  شارع  ولسيما  السريعة  بالشوارع  المرورية  قازی  بالحوادث  م  100ا 

الدائر بالدرجة الأولى، وشارعي )60ة )كوردستان  يوالشوارع الرئيسة  نەمر  40م(  الشعاعي و  30م ، و بارزانی  م( وشارع كوية 

 بالدرجة الثانية .  زاكروس ، عنكاوة ، بيمام 

بالخص التقاطعات على الشوارع    تركز الكثافات العالية والعالية جداً للحوادث المرورية ،مية تقاطعات الشوارع في  هبرزت أ   –  5

،  عالسري فيدرال، حدياب  كوران، فروکەخانە،  روزئاوا،  فرياكةوتني  كريكاران،  بلال اسماعيل،  )زبي  تقاطعات  مثل  والرئيسة  ة 

ورە، دایک، کویستان، رزکاری، کاکە زیادی کۆیی، تقاطع  م، پاشای گە 60طعات شارع  اپیشەنكاكان، شانەدەر، جميع تق  كولن،

 (. 5ران ، كورد و عەرەب، نوروز()يراجع الخریطة  و م، خانزادي س120على شارع   2ة أيطالي قري

وسطة، وواطئة، وواطئة  تلحوادث ، إذ تكون ذات كثافات متعد الشوارع المحلية والتجميعية أو الثانوية أقل الشوارع كثافة با  –  6

أفندي ، ئال ، الشوارع  كو شكاك ، فيدرال ، حديد خشب ، مەل  اً بشكل أكبر، ويستثنى من ذلك الشوارع التجميعية مثل )سمجد

 (.4التجميعية في حي هفالن  وچوار چرا ورابرین ( ، حيث ترتفع فيها كثافة الحوادث )يراجع الخريطة  

العمر   –  7 والتكتل  الم االتخلخل  المركز وأطراف  )التجاريةني بين  الحضرية ولسيما  الرض  استعمالت  ، ونمط  ،    دينة  الترفيهية   ،

والدارية(. والتباين في الحجم السكاني للأحياء السكنية ومخالفة قوانين المرور، فضلاً عن عوامل أخرى    ،الصناعية ،التعليمية  

وقعية للحوادث المرورية داخل الحيز الحضري  عل في تباين الكثافات الماحور السابق، كلها تسهم بشكل فسبق ذكرها في الم

 .   لمدينة أربيل 
 

 البيانات 

 لحياء السكنية ا

 

 مواقع الحوادث 

 

   Kernel Densityة  ادحساب الكثافة بالكينال باستخدام ال 

 

حياء السكنية باستخدام الداة  ل حساب معدل الكثافة بالكينال حسب ا

Zonal Statistic as Table   

 

 سكنية بطبقة الحياء السكنية   لكينال حسب الحياء الربط جدول معدل كثافة الحوادث با

 

   Hotspotنمذجة معدل كثافة الحوادث بالكينال باستخدام الـ  

 

دل كثافة معب معامل الرتباط الذاتي لموران للكشف عن نمط توزيع حسا

 الحوادث بالكينال حسب الحياء السكنية 
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 ( Kernal densityبقع الساخنة للحوادث المرورية في مدينة أربيل وفقا  لأداة)  ل( التباين المكاني ل6الخريطة )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
    

 (. 2در الخريطة )مصا  -2(. GIS.V10.5مج ) ابرن  -1ل الباحثة اعتمادا على: المصدر / عم           

 (  : Hotspotداة )قع الساخنة للحوادث المرورية وفقا  لا ( الب 3 – 3)

أداة )*Hot spot Analysis (Getis-ord Gi)  تعد  قائمة  أدوات  من  جزءًا  الساخنة  البقع   )Mapping clustrers  من المنحدرة   )

تبار قرب المعالم بعضها من  ة، تأخذ هذه الأداة بعين العنظم المعلومات الجغرافي  ة ( ضمن بيئSpatial Statistics Toolsقائمة )

جل إيجاد تجمعات القيم المتشابهة، كما يحسب النظام قيمة إحصائية لكل  عالم من أ الخصائص المرتبطة بهذه المبعض، وقيم  

المرتبطة   القيم  تشابه  درجة  على  تدل  ه معلم  تمثل  ثم  المتجاورة،  آليذبالمعالم  الخريطة  على  القيم  التي  ه  الأماكن  لتبيان  ا؛ً 

 (. 114، ص  2020لقصاب ، باردة( )اتفعة )ساخنة(، أم منخفضة ) ع فيها القيم المتشابهة سواء أكانت مر تتجم

ة ، في حين أن مجموعة المعالم  ( المرتفعة لمجموعة المعالم على تجمع أو كثافة المعالم ذات القيم المرتفع*Giتدل قيم ) 

  على عدم وجود كثافة للمعالم قيم المنخفضة( والقريبة من الصفر تدل  إلى المناطق الباردة )ذات الات القيم المنخفضة تشي  ذ

أو عندما تكون    المرتفعة المتوسطة  القيمة  المجاورة قريبة من  تكون المعالم  ، ويحدث ذلك عندما  المنخفضة حول المعالم  أو 

،    2008ة أم منخفضة( )سنكري ،  المتشابهة سواء أكانت مرتفع  أي عدم ظهور كثافة للقيم)عضها مرتفعة والأخرى منخفضة ،  ب

كثافة الحوادث المرورية وفقاً لأداة كينال السابقة، استطاعت أن توضح كثافة على قيم    ( . وبعد تطبيق هذه الأداة205-204ص

 ( يستنتج ما يأتي:  7ة ) لمدينة أربيل ومن الخريط والباردة بحسب الأحياء السكنيةالحوادث المرورية والبقع الساخنة  

 لساخنة: ( الأحياء السكنية ذات البقع ا1 - 3 - 3)

لتي ارتفعت فيها معدل كثافة الحوادث المرورية، وفي الوقت نفسه متجاورة وقريبة بعضها من  السكنية اوهي فئة من الأحياء  

% ( بقيمة  99،    % 95% ،  90ائية تراوحت بين )المرتفعة بمستوى ثقة إحص   حضرياً متشابهاً في أقيامها بعض، مكونة بذلك إقليماً 

(Giت التي  )( الإحصائية  بين  ا3،    2،    1راوحت  ) لتوالي. بم( على  من  يقترب  النتيجة،  أن ثمة خطأ في  ،  10عنى   %5  ، %( في  %1 

 تشخيص البقع الساخنة على مستوى الأحياء السكنية. 
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منها عبارة عن بارك    2اء سكنية، و منها أحي  40لبقع المدروسة،  % من مجموع ا  34,4نسبة  ببقعة ساخنة  42تشمل هذه الفئة  و 

هي الأحياء السكنية الواقعة معظمها في مركز المدينة وما حولها، ويستنتج من ذلك  المطار، و ي عبدالرحمن، ومنطقة محرمات  سام

كثافة   وكثافة حركة أن ثمة علاقة طردية بين  التزا   الحوادث المرورية،  الناجمة عن  استعمال المرور  العمراني، ونمط  ت الأرض  حم 

الستعما الخفيفالذي تغلب عليها صفة  الصناعات  )التجاري،  الترفيل  الرئيسة ولسيما  ة،  الشوارع  والسكني(، ونمط  الإداري،  هي، 

لل الإحصائية  الثقة  درجة  وتزداد  منها،  الدائرية  كلما  الشوارع  الساخنة  الأحياء  أو  الأعمال تبقع،  منطقة  إلى    CBDالمركزية    وغلنا 

 . لمدينة أربيل
 

 البقع الباردة :  ( الأحياء السكنية ذات 2 – 3 – 3) 

ة التي انخفضت فيها معدل كثافة الحوادث المرورية والتي حققت صفة التجاور بعضها مع بعض مُشكّلة  اء السكنيتمثل الأحي

( الإحصائية،  Gi%( بقيمة )99% ،  95% ، 90ترواحت بين )  خفضة بمستوى ثقة إحصائيةنضرياً متشابهاً في أقيامها المبذلك إقليماً ح 

بين  التوالي3-،    2-،    1-)    تراوحت  على  وتمثلت(  نسبة     .  المواقع،   من  الفئة  المدروسة في    24,6هذه  المواقع  مجموع  من    %

احتوت على   لأنها  و    28موقعاً    30المدينة؛  سكنية  أحياء  عن  عبارة  منظمة   2منها  قرى  عن  عبارة  الحضري.     منها  الأسر  بعمليات 

دينة أربيل، بين أحياء سكنية حديثة النشأة  الحضري لماقع، أنها شغلت أطراف الحيز  لحظ في نمط التوزيع المكاني لهذه المو وي

أو     سيما الأحياء المتركزة فيمشاريع سكنية مخططة حديثاً، ول ومخلخلة عمرانياً، مثل أحياء )ژیان، مریوان، سیبردان، ماردین(، 

 . ن المدينةالجنوبية الغربية والغربية منظمة بعمليات الأسر الحضري في الجهات شرق المدينة، أو هي قرى م

المرور  فلا عجب أن تقل معدلت كثافة الحوادث المرورية في أطراف الريفية الحضرية لمنطقة الدراسة حيث تقل فيها حركة  

ا عمراني  تخلخل  وجود  قليلةل مع  كثافة  إلى  يشي  و   ذي  عدم  من  الرغم  الأحياء  للسكان على  لسكان  حصري حديث  تعداد  جود 

 بعيدة عن الشوارع الرئيسية والسريعة الساخنة.   ه الأحياءسكنية ، ناهيك عن أن معظم هذال
 

 ( الأحياء السكنية المركبة :  3 – 3 – 3)

سجل التي  المواقع  )وهي  لـ  أحصائية  قيمة  ) Giت  بنحو  لم Not Significant() 0  –فر  ص(  متجاور  حضري  إقليم  وهي  واقع  (، 

الحوادث المرورية المرتفعة والمنخفضة؛ فقيمة الصفر  ت كثافة  لتي تجتمع فيها قيم، أو معدل مختلفة القيم، بمعنى هي البقع ا

مع  أو  قليلة  البقع هي  الحوادث في هذه  كثافة  أن  تعني  ل  تجاو هذه  تدل على وجود  وإنما  ال  ردومة،  ذات  السكنية  بقع  للأحياء 

ثافة للقيم المتشابهة من  دم ظهور كالمرورية فيها متوسطاً، أي علأحياء التي كانت معدل كثافة الحوادث  الساخنة والباردة، أو ا

 ارتفاع كثافة الحوادث المرورية، أو انخفاضها.

موقعاً منها عبارة   39سة،  من مجموع المواقع المدرو   %  41موقعاً، وبنسبة     50بنحو   تشغل هذه الفئة مواقع المرتبة الأولى،  

(  7صناعية وأمنية، وبلدة عنكاوة(. ومن الخريطة )ر، مناطق  نت )قرى الأسر الحضري، المقابعن أحياء سكنية، أما بقية المواقع فكا

بالأ  يحيط  الفئة من المواقع شكلت نطاقاً حلقياً  الساخنة وتفصل بين نستنتج أن هذه  السكنية  ا   حياء  لسكنية  الأخية وفئة الأحياء 

تتاخم الشوارع الساخنة وتحتوي  مرانية، و ع فيها الكثافة السكانية والعمركب يمزج بين أحياء سكنية ساخنة ترتفالباردة. وهو نطاق  

المعدلت    ها، وبين مواقع تنخفض فيها هذهعلى استعمالت متنوعة ومتعددة، تؤدي إلى ارتفاع معدل كثافة الحوادث المرورية في

 ذكرناه تماماً . لأسباب عكس ما 
 

 ن :  ذات مورارية وفقا  لمعامل الارتباط ال( نمط التوزيع الجغرافي للحوادث المرو  4 – 3) 

الظاهر  توزيع مفردات  التماثل في  انتشار ظاهرة معينة مكانيا؛ وذلك عبر دراسة  ة مكانيا،  يحاول معامل موران معرفة نمط 

النمط المشتت    (، فيدل ذلك على1-نت قيمته قريبة من )( وإن كا1-و    1وران بين )+بينهم، وتتراوح معامل م  ومدى الرتباط الذاتي

(، فتدل على النمط المتجمع أو المتقارب، وإن كانت القيمة قريبة من الصفر، فتشي  1نت القيمة قريبة من )+ ما إذا كا أو المتباعد، أ 

  Autocorrelation Morans-i  (Spatial، وهو تحليل يسمى بـ )(   108، ص  2020 )القصاب، نينمط العشوائي في التوزيع المكاإلى ال

صندوق  المنحد من  صندوقوالم  ( Analyzing Patterns)ر  من  الخرى  الدوات    Spatial Statistics Tool)  (نحدر  صندوق  ضمن 

(Arc tool box) . 
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 *Getis-ord Giيل وفقا لاداة لمرورية في مدينة أربدث االمكاني للبقع الساخنة  للحوا ( التباين7الخريطة )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                   

 ( . 2مصادر الخريطة )  -2(. GIS.V10.5برنامج )  -1  صدر / من عمل الباحثة اعتمادا على:الم                      

(؛ لأن  Clusteredالمتجمع )ينة أربيل، هو النمط   مدع الجغرافي للحوادث المرورية في( أن نمط التوزي11ويتبين من )الشكل

(  16,5( والبالغة ) Z Scoreما أن قيمة الدرجة المعيارية ) ( ك1لأقرب إلى )+(، أي أكبر من الصفر وا0,8وران بلغت )قيمة معامل م

تجاور، أو  معامل موران أن ثمة    تائج(. ويستنتج من ن 2,58، +   2,58-( التي تتراوح بين )  Critical Valueواقعة خارج القيمة الحرجة ) 

الحوادث المرور كتقارب لمواقع  فيها معدل  ترتفع  التي  وللمواقع  أيية،   الحوادث،  مكانياً ثافة  ذاتياً  ارتباطاً  هناك  إن  بين هذه    : 

عن أن النتائج    اهيك ل، تم الإشارة إليها سابقاً، نالمواقع، وإنها لم تكن بمحض الصدفة، بل وقفت وراء توزيعها المكاني عدة عوام

توصلالمست ما  حقيقة  تؤكد  موران  معامل  من  والتجمع  قاة  التكتل،  نتائج  من  البحث  المر   إليه  الحوادث  لأدوات  في  وفقاً  ورية 

 سبوت.  الكينال والهوت 

 موران  ( نمط التوزيع المكاني للحوادث المرورية في مدينة اربيل وفقا لمعامل 11شكل )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ( . GIS.V10.5باحثة اعتمادا على برنامج ) المصدر/ عمل ال                                                  
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 الاستنتاجات : 

ا  للموقع .1 شبكة  خطوط  كثافة  في  كبي  دور  أربیل  لمدينة  واستقطابها  الجغرافي  القتصادي  أساسها  وتعزيز  فیها،  لطرق 

ج ما  وهو  بيئتهللسكان،  مشكلات  لتفاقم  بؤرة  العلها  ضما  ومن  مشكلا حضرية  بمشكنها  المتمثل  الحضري  النقل  لة  ت 

 الحوادث المرورية . 

 مدينة أربیل، هي:  كشف البحث خصائص عدة للحوادث المرورية في .2

 حادثة في اليوم.  2حادثة، و  62حادثة بمعدل شهري   740نحو  2018بلغ عدد الحوادث المرورية لسنة   .أ

ت .ب اوجود  الحوادث  بين  وفصلي  شهري  فتزداد  لمرو باين  )رية،  شهر  شفي  في  وتقل  الثاني(،  وكانون  في  آب  وتزداد  آذار،  هر 

 خريف.  فصلي الصيف والشتاء، وتقل في فصل الربيع وال 

ال  .ت بسبب  المدينة؛  غرب  باتجاه  الحوادث  عدد  ومخالفة یزداد  والترفيهية(،  )التجارية  الحضرية  الأرض  استعمالت  في    تنوع 

 لتسابق.  ة حلبة للجهات الغربيرع اسائقي المركبات، واتخاذ الشوا

جمعة والسبت، بسبب بداية الدوام  لاثاء من الأيام التي تشتد فيها حدة الحوادث، وتنخفض في يومي اليعد يوما الحد والث .ث

 عية.الرسمي، والعطل السبو 

تعُد  . ج إذ  الدراسة،  الزمني للحوادث المرورية في منطقة  )   التباين  م ( صباح10( مساءً و )4الساعة  رة،  كثر خطو ن الأوقات الأ اً 

 ( الساعات  مساءً 3-2تلتها   )( الساعة  وتعد  و)6.  مساءً،  الخطرة  9-10-11(  الأوقات  من  ليلاً  اليوم،  (  ساعات  بقية  وأما  أيضا، 

 ( صباحا؛ً بسبب سكون المدينة.  7-3الوقت الآمن بين ساعتي ) فباتت أقل خطورة، وانحصر 

مع . ح أ إن  في  حدثت  المرورية  الحوادث  ولس  ثناءظم  خلال النهار  بين  يما  والخريف  الصيف،  فصل  الحوادث  أشهر  تزداد  ما 

ما يترتب عليه من طول  ء والربيع متأثرة بطول وقصر النهار بالدرجة الرئيسة، و المرورية الليلية، أوالمسائية خلال أشهر الشتا

 وقصر فترة النشاط البشري.  

ني، وكانت  ومتوفٍ، ويفوق الول عن الثا   بين مصابخسائر بشرية  نها  مجموع الحوادث المرورية نجمت ع% من  74إن نسبة   . خ

كثر  بسبب  الإناث؛  من  أكثر  الذكور  نصيب  من  الخسائر  جانب  هذه  إلى  بالإناث،  مقارنة  الذكور  من  السائقين  أعداد  قلة ة 

 التزامهم بقوانين المرور.

حادثة  10حالة وفاة لكل  1,9(، و  )مصابين  10بين  من    حالة وفاة  2,3بيل، أنها تبلغ )أظهرت مؤشرات الخطورة في مدينة أر   .د

الحوادث في  مرو  الدول  رية (، وهي مؤشرات تفوق خطورتها مستوى معدلت خطورة  إقليم كوردستان، والعراق، وبعض 

  حادثة مرورية ( في منطقة   10كل  حالة اصابة ل  8,1المتقدمة، ويقل مستوى خطورة الحوادث وفقا لمؤشر)العربية، والدول  

 الدول المتقدمة .نفسه في الإقليم، والعراق، و   بالمؤشر راسة  مقارنةالد

الحوادث   .ذ لتكرار  التي سجلت أعلى نسب  الأقل خإن الأشهر  ، هي  الثاني(  وكانون  )اب  بالخص شهري  وفقً  المرورية  طورة 

لحوادث  تكرار ا  لتي تقل فيهاهر ا وعلى العكس من ذلك، تظهر الأش  لمؤشرات الخطورة الثلاث )نقطة د(، أي: إنها غي مميتة،

بيع )نيسان ومايس( لسباب  النوع المميت، وترتفع فيها مؤشرات الخطورة بالخص أشهر فصل الر  على أن نمط حوادثها من 

 ت المرورية  . تتعلق بتزايد وتية المخالفا

نات  . ر هي  أربيل،  مدينة  في  المرورية  الحوادث  معظم  ا إن  المركبات  بين  الصطدام  عن  والحمل،  لخصو جة  بها صية    يقوم 

 ذين تزيد أعمارهم عن الثلاثين . السائقون الجناة البالغون ال

مجموع الحوادث المرورية،    % من40,5نسبة إسهام في وقوع الحوادث المرورية، بنسبة   حصلت الشوارع الرئيسة على أعلى  . ز

بنسبة   السريعة،  الشوارع  أن  %،    29,9تلتها  الشوا67كما  تقع على  منها  ورع ذ%  الممرين  م 16,3  ات  التقاطعات  %  نها في 

 مما يؤيد صحة ما جاءت به الفرضية الولى للبحث. بصورة أكبر،

العوامل   .3 اأسهمت  ومناخها  أربيل،  لمدينة  النسبية  )المواقع  بـ  المركبات،  المتمثلة  وحجم  السكاني،  النمو  وتزايد  لمحلي، 

المخا  السائق  والتباين وسلوك  المرورية،  للانظمة  لستعماالم  لف  الر كاني  التلت  النشطة  وتركز  الحضرية،  جارية  ض 

الحوادث  وقوع  أخرى( في  دون  أماكن  والصناعية في  اختلاف    والترفيهية  مع  أربيل  لمدينة  الحضري  الحيز  داخل  المرورية 

 سب اسهاماتها بين عامل وآخر . ن

 أتي : ل تبين ما يأربيوادث المرورية الساخنة لمدينة عن طريق النمذجة المكانية لبقع الح .4
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الأظ .أ كثافة  أن  كينال  أداة  المديهرت  مركز  نحو  توجهنا  كلما  تزداد  الساخنة  والبقع  المرورية  عنه  حوادث  بالبتعاد  وتقل  نة، 

الحضري الريفية  الطراف  العمال المركزية، وبذلك  باتجاه  داخل منطقة  الكثافة المتوسطة  الفرضية  ة، وتتركز  تتحقق صحة 

 حث.الثانية للب

الشوارع .ب والالسريعة    تعد  منها،  الدائرية  يؤيد  والرئيسة  مما  للحوادث،  الساخنة  البقع  نطاق  داخل  والتقاطعات  شعاعية، 

 حة الفرضية الولى للبحث.ص

ث، وتمثل أحياء  % من مجموع البقع المدروسة هي بقع ساخنة للحواد34,4ة مفادها: إن  اكتشفت أداة الهوت سبوت حقيق .ت

% هي بقع باردة في أطراف الحيز الحضري  24,6ن ومحرمات المطار، وان نسبة  عبد الرحمبارك سامي    ة معفي مركز المدين

الب41مأسورة، وبقيت نسبة  بين أحياء سكنية وقرى   البقع  التي سجلت قيمة  % من المواقع تجمع بين  اردة والساخنة، وهي 

 ق صناعية.مقابر ومناطة، و بين أحياء السكنية، وقرى مأسور بنحو الصفر،     (Gi)احصائية لـ

وأن ثمة ارتباط ذاتي مكاني  (  0,8لموران نمط التوزيع المتجمع للحوادث المرورية بقيمة تبلغ )   أظهر معامل الرتباط الذاتي  .ث

 للبحث وترفضها.  وزيعها بمحض الصدفة، وبذلك تخالف صحة ما جاءت به الفرضية الثالثة بين هذه المواقع، ولم تكن ت

 

 التوصيات : 

(؛ لتحديد المواقع الفعلية للحوادث، وتدريب الكوادر المنية  GPSة تحديد المواقع العالمية )خدام أنظمالبدء باست  ورةضر  .1

لحادثة، والحرص على تسجيل أدق التفاصيل عن الحوادث من قبل  آلية استخدام الجهاز، وكيفية الفادة منها وقت وقوع ا  في

الشرطة، ولسيأجهزة   ومديريات  عالمرور  الجما  والمستو ناة من حين خصائص  والجنس،   ، )العمر  والمهني،  ث:  التعليمي  ى 

 وحالة الطقس بدقة( .

لأوقات الخطرة المحددة في البحث، وأهمية  التي تم اظهارها في هذا البحث، والأخذ بعين العتبار امعالجة المواقع الخطرة  .2

 رورية كافة.سلامة الما بعوامل الويدهلمعالجة هذه المواقع، وضمان تز اتخاذ التدابي اللازمة 

هذا  .3 بمنهج  ال  الأخذ  والأشكال  بالخرائط  مدعمة  وسنوية  شهرية،  تقارير  لإعداد  حال  البحث؛  واقع  توضح  وجداول  بيانية، 

(  GISبحث بتأسيس أقسام )كون كقاعدة بيانات تفصيلية تخدم السلامة المرورية، ولذلك يوصي ال الحوادث المرورية؛ لكي ت

 لبرامج والتقانات الجغرافية. ظات، يديرها كوادر متخصصة با في المحافائر المرور ع دو في جمي

دث وتوحيدها؛ خدمة للبحث  ين دوائر المرور والشرطة حول البيانات التفصيلية للحواالحرص على ايجاد تنسيق جاد وفعال ب  .4

 هي تحقيق السلامة المرورية.العلمي، وتحقيق الهداف المنشودة، أل و 

 قليم كوردستان بما يأتي :  وخصوصاً مديريات المرور في إالمعنية  لبحث الجهات صي ايو  .5

المراقبة، .أ بكامرات  الشوارع  جميع  الزائ   تزويد  السرعة  على  المترتبة  المالية  العقوبات  سقف  التعليمات  ورفع  وإلغاء  دة، 

 زاع. والتفاوض المادي بين طرفي الن والقوانين التي تنص على المصالحة العشائرية

محترفين، وتوزيع الخريجين على مكاتب تعليم السياقة فضلاً عن    متخصص مهمته تخريج المدربين  د أكاديميتأسيس معه  .ب

إليه من الجامعات لعمل أبحاث وتقارير يكون هدفها الساسي رفع يكون مركزا يعُنى بالأبحاث الكاديمية، يجذب الباحثين  أن  

 ها. ل الجذرية للحلو وى السلامة المرورية، وإيجاد ا مست

الضر  تقدير  .ت الإعفاءات  مثل  قوانينالحوافز،  يخالفون  ل  الذين  للسائقين  المرور(  أو  )العقارات  على  سنة  يبية  لمدة  المرور   

 ة لهم، وإظهارهم في برامج تلفزيونية والإشادة بالتزامهم.كاملة، وتقديم جوائز نقدية، أو عيني

مر الذي يسهم  في ضبط  ص أيام العطل السبوعية، الأ ت، وبالأخ ع والتقاطعاشوار دد كافٍ من رجال المرور على التوزيع ع .ث

 الإدارة المرورية في تلك الوقات. 

 ارية حول ذلك بصورة اكبر في جميع المحافظات. اون في شروط منح إجازات السياقة، وتشديد المنظومة الإد عدم الته . ج

يل من الزدحام  ركز المدينة واطرافها؛ للتقلیل( بين مع )مترو أربمشرو نظومة المرورية عن طريق إقامة  رفع مستوى أداء الم  .6

استثمار   هيئة  مسؤولية  هي  وهذه  للمركبات،  كهذه  المروري  مشاريع  لإقامة  الجنبي؛  الستثمار  لجذب  غرار  الإقليم؛  على 

 .2006المشروعات العقارية المنجزة بعد عام 

استع .7 الم استبعاد  للحركة  الجاذبة  الرض  الكبية،رورمالت  الإ   كالمناطق  ية  والتعليمية،  الصناعية، وبعض المؤسسات  دارية، 

 تسهيلات في التنقل: ذهاباً وإياباً.والطبية إلى خارج حدود البلدية مع مراعاة ال
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 قائمة المصادر:  

  كلية  رة ،غي منشو   ماجستي  الة رس  ،  العراق  كردستان إقليم   في مطارالأ  لخصائص الجغرافي التحليل(، 1994) ،  عبدالله  سليمان ، إسماعيل .1

 الدين. حصلا   الأداب، جامعة 

والسياحة  .2 البلديات  وزارة  العراق،  كوردستان  )إقليم   ،2010) ( قسم   ،GIS  ،)  عام لغاية  أربيل  لمدينة  الاساسي  تحديث    -2030المخطط  آخر 

 )غي منشورة(. ،

خريطة اسماء الشوارع  (، GISقسم ) تخطيط العمراني، مديرية الدية أربيل، ة بلرئاس ،  (2021، )بلديات والسياحة إقليم كوردستان العراق، وزارة ال .3

 )غي منشورة(. ، والتقاطعات في مدينة أربيل

السكالحصاء في محافظة أربيل، قسم السكان،  (، مديرية  2004قليم كوردستان العراق، وزارة التخطيط، )إ .4 ، )غي  انينتائج الحصر والترقيم 

 منشورة(.

وز   ستان إقليم كورد .5 التخطالعراق،  )ارة  مديرية  2018يط،  ) حصاء  الإ (،  أربيل، قسم  السكنية لمدينة  (،  GISفي محافظة  الأحياء  خريطة حدود 

 .كوردستان خريطة التقسيمات الإدارية  لإقليم )غير منشورة(، أربيل  

)إ .6 التخطيط،  وزارة  العراق،  كوردستان  هيئة  2009قليم  الس (،  قسم  كوردستان،  إقليم  العا كان  إحصاء  والترقيم  نتائ ملة،  والقوى  الحصر  ج 

 غي منشورة(.  ، )السكاني

وزارة   .7 العراق،  كوردستان  )  المديرية ،  الداخلیة  إقليم  الإقليم،  لمرور  قسم  (2021  -2007العامة  وال ،  حجم  )،  حصاءالتخطيط  عن  بيانات 

 شورة(..، )غي منتان العراق وردسحسب درجة الإضاءة( في إقليم ك  الحوادث المرورية ، عدد الوفيات ، الحوادث

العر  .8 كوردستان  وزارة  إقليم  )،  الداخلیةاق،  الإقليم،  لمرور  العامة  قسم (2018المديرية  والحصاء  ،  حجم  ،  التخطيط  عن  تفصيلية  بيانات 

 .، )غي منشورة(رورية وخصائصها الموقعية الحوادث الم

بيانات عن حجم المركبات   ،  صاءالتخطيط والح، قسم  (.2020-2004يم ، )لمرور الإقلامة  المديرية الع،  الداخلیة وزارة    إقليم كوردستان العراق، .9

 غي منشورة بيانات ، وع واسطة النقللاقليم كوردستان بحسب المحافظات ون 

، راستي،  ان، بختياري ردستز ) ئاشتي، ئازادي، خانقاه، كو (،  مراك2018مدیریة شرطة غرب وشرق أربيل، )،  الداخلیة راق، وزارة إقليم كوردستان الع .10

بيانات  ، حجم الحوادث المرورية وخصائصها  بيانات عن، أقسام الحصاء، ، تياوة، سروةران، عنكاوة، بنصلاوة ( شادي، رابرين، باداوة، اسكان

 غي منشورة.

 غي  تيماجس  سالة ر   ،المدن   يةغرافج  في  تحليلية   دراسة  -أربيل  ينةمد  في  السكنية  الأنماط(،  2003)  عبدالله،   بهاءالدين  ساكار  مدرس،  لآ  .11

 أربيل.  الدين، صلاح جامعة  ،الأداب  كلية  منشورة،

، كلية الآداب، جامعة صلاح الدين،  غي منشورة  ه، أطروحة دكتورادراسة في المناخ المحلي   –مدينة أربيل    مناخ(،  2018بكر، سناء عبد الباقي ، ) .12

 أربیل . 

احصاء حوادث المرور المسجلة  (،  2019ت، )رية إحصاءات النقل والتصال حصاء، مديالمركزي لل هاز  العراقیة، وزارة التخطيط، الج  الجمهوریة  .13

 ، بغداد . 2018لسنة 

)الحدا .14 حمدأمين،  ياسين  هاشم  الطبيعية(،  2000د،  الموارد  الزراعية    أطلس  للأغراض  فيها  الأرض  وإدارة  أربیل  دراسة    -لمحافظة 

 ل. داب، جامعة صلاح الدين، أربیكلية الآ  ،ي منشورة غ  ي، رسالة ماجستجغرافية -وغرافيةكارت 

 ة والنشر، الموصل. ، دار الكتب للطباعجغرافية السكان(، 2000الحديثي، طه حمادي، ) .15

ات في ناحية العلم الاسباب  (، التحليل المكاني لحوادث السيار 2018ب سعد و محميد، فائق حسن، )حمادي، منهل عبد الله و محيميد، خطا  .16

 (.257-240)ص كانون الثاني ، تكريت ،  1العدد  25المجلد ة تكريت للعلوم النسانية ،  مجلة جامع،   والحلول ثاروالا 

 الفكر للطباعة والنشر ، عمان .  ، دار  1، ط أسس عامة  -جغرافية السكان( ، 1999بد علي، )الخفاف، ع .17

  ،  ٢٢٠  العدد  ،  تاذالأس  مجلة   ،  (  ١( مقطع )    ٦  ريق رقم )حوادث على طي لل، التحليل الكمي و الموقع (    ٢٠١٧الدليمي ، جمال حامد رشيد ، )   .18

 ( .    ١٢٨ -– ١١١)  ص  ، ٢المجلد 

هيف  .19  ، )  الرحيلي   ، مرشد  رظى  بنت  المعلومات    لمواقع   المكاني  التحليل   ، (    ٢٠٠٨اء  نظم  بإستخدام  المنورة  بالمدينة  المرورية  الحوادث 

وم الإنسانية ، جامعة الملك عبدالعزيز، الرياض،  ي، كلية الداب و العلستماج، رسالة    الاجتماعية  افيةدراسة تطبيقية في الجغر   –افية  الجغر 

 ( .    ٧  -– ١ص ) 

 نية في نظم المعلومات الجغرافية، شعاع للنشر والعلوم، حلب. (، التحليل الإحصائي للبيانات المكا 2008سنكري، يمان، ) .20

، مجلة الجمعية    في خصوصية الموقع  دراسة  -  هـ  ١٤١٣عام    المكرمة  مكة  ةبمدين  رورالم   حوادث  ، (    ١٩٩٥ناصر عبدلله عثمان ، )    ،  حالصال .21

 ( .    ٥٧  –- ١ص )  الكویت ،   ، ١٨١عدد الجغرافية الكويتية ، ال

 العربية للطباعة، بيوت. ، الجزء الأول، الطبعة الولى، دار النهضة جغرافية المدن(، 2001)عطوي، عبدالله،   .22

(  0.26يل بدقة )لمدينة أربالصورة الجوية (، GIS( ، قسم )2017لبلديات والسياحة،) يم كوردستان العراق، وزارة اإقلعلى /  ثة اعتمادا لباحعمل ا .23

 ، )غي منشورة( .  م

اعتماد .24 الباحثة  إعمل   / على  )ا  التخطيط،  وزارة  العراق،  كوردستان  إحص2020قليم  هيئة  السكان (،  قسم  كوردستان،  إقليم  العاملة وال  اء  ،  قوى 

 ، )غي منشورة(.  سكان الحضرو الريفالسكان لمحافظة أربيل بحسب  تقديرات
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دراسة    -ض باستخدام نظم المعلومات الجغرافيةالتحليل المكاني للحوادث المرورية في مدينة الريا (،  2017علوانی، هيثم أحمد محمود، ) .25

 ا.جامعة بنه ية الداب، ، كل، رسالة ماجستي غيمنشورةلنقلتطبيقية في جغرافية ا 

  في  السيارات  حوادث  زيادة  إلى  تؤدي  التي  المؤثرة  العوامل  أهم  عن  إحصائية  دراسة  ،(    ٢٠١٩)    ،  عبدلله   زينب  ،  محمد  و  مؤيد  إسراء  على، .26

  ٢٩ -– ١٤)  ص  ،  أربيل ،  ٢ دد الع  ، ٢٣ المجلد  ، الإنسانية مللعلو  زانكو  مجلة  ، العنقودي  التحليل  و العاملي  التحليل باستخدام  أربيل محافظة 

  . ) 

رورية بمدينة الرياض باستعمال نظم المعلومات  داث المو التحليل المكاني للح (،  2019الد والدوسري، علي عبد الله، )محمد بن خ  العنقري، .27

 (. 346 -311)ص   ( )كانون الول، الرياض، 131( العدد )1، مجلة الداب ،  الملحق )ةالجغرافي

حسن .28 حلاو  الجغرا التحل(،  2012،)  كريم،  فييل  الصلبة  النفايات  لمشكلة  مع في  أربیل  مدينة  دكتوراه جتهاال  أطروحة  منشورة    ،  كلية غي   ،

 ب، جامعة صلاح الدين، أربیل . الآدا

، 1، ط ArcGis Desktopافي وباستخدام  تطبيقات عملية في التحليل الجغر -نظم المعلومات الجغرافية،(،  2020القصاب، عمر عبد الله، ) .29

 نشر، الموصل .  طباعة والدارنون لل

،  (  ٢٠٠٠  –  ١٩٩٥ حوادث المرور في مدينة النجف للفترة )  على  المناخية  العوامل  أثر  ،(  ٢٠٠٥لحسين و عبدعون ، نسرين عواد، )  مدفون ، عبدا .30

 (.   ٢٠٧ -– ٢٠٠) البحوث الإنسانية،  ص  ، ١٣ العدد ، ٣مجلة جامعة كربلاء، المجلد 

عامر .31 )بن    المطي،  حو (،  2009ناصر،  المرور ومؤشرات خطورتها  حجم  العربي  ادث  الخليج  لدول  التعاون  مجلس  دول  استراتيجية    –في 
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 ولێر  هشاری ه  كانی هاتووچۆ  لهى شوێنی ڕووداوه (Hot Spots)كان رمهگه دیاری كردنی خاڵه

 نی  ی شارنشیژینگه كانیرفتهگ  یێك لهوهلێكۆڵینه

 

 درس ء الدين عبدالله  المساكار بها 

 هەولێر-دینلحه شی جوگرافیا / زانكۆی سه به  -كۆلێژی ئاداب 

 

 پوخته

  كانی رووداوهفتی  گر   خۆی له   ی شارنشینی كه وهكانی گواستنه گرفته   وانه كات، له كان درووستدهی شارهبۆ ژینگه   ندین گرفت شارنشینی بوون چه ی به دیارده

كه وهبینێته ده  هاتووچۆ سه گرفت  به   ،  دادهردهی  مرۆڤایه م  و  به مه   تی خستۆته نرێت  ڕاپترسی.  ته ۆرته پێی  رێكخراوی  ئه كانی  جیهانی،  گرفته  ندروستی  م 

په ه لی ئابووریوته لێكه   نكه ، چورقاڵ كردوهندیداری سه یوهنی  ئوهبیته تی لێ دهلیه و كۆمه   ی  ئه رهامانجی سه .  له   یه وهتوێژینه   مكی  ی كردنی  دیار   خۆی 

شبوونیان  رزی دابه ی ته وهها روونكردنه روه، هه   هرز وچر كانيان تیادا به ی رووداوهبارهقه   ، كه وهته بینێكانی دهرمه گه   كانی هاتووچۆ وخاڵه شوێنی ڕووداوه

زانینی خه  كاتیه   ته سڵه و  و  ئشوێنی  ڕ و   ڕووداوانه و  ه كانی  كرد  له   وودانیان. جگه هۆكاری  بنچینه دروست  ئامادهنی  و  زانیاری  ورد  میتۆدێكی  یێكی  كردنی 

تكردنی هاوولتیان . ست هێنانی ئاسایشی هاتووچۆ بۆ خزمه دهركردن و به سه ستی  چارهه ب مه ندیدار، به یوهنی په شكردنی بۆ لیه وست و پێشكه زانستی در 

ر،  وهر سێ ته بۆ سه   شكراوهابه كی د پێشه   ر له دهيه به وهم توێژینه . ئه ستراوهوئاماری به   سفی و شیكاری شوێنیمیتۆدی وه  پشت به   م ئامانجه ی ئه بۆ پێكان

ته   به  تایبه كه یه   ی رهوهجۆرێك  خةسڵه وهروونكردنه   به   تكراوهم  وكات  ته ی  له یه شوێنی  هاتووچۆ  ڕووداوی  لێكۆڵینه اوچه ن  كانی  هه وهی  ته .  ی  رهوهرچی 

باسكردنی هۆكاره  خانكراوهر ته   مه دووه ئه بۆ  روودانی  جۆرهكانی  ته ه ڕووداوان  م  سێیه رهوه.  توێژینه ی  خاڵه سازی  نموونه   له   وهميش  كانی  رمه گه   شوێنی 

به رووداوه دةكات،  هاتوچۆ  ژینگه كارهێبه كانی  سیسته نانی  زانیاری ی  توێژینه كۆت  له   كان.وگرافیه ج   ه می  ئه نچه به   كه وهایشدا  ڕاسپاردهد  و  ك  يه نجام 
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 كان  رمه گه   ولێر، خاڵه هه كانی هاتووچۆ، شاری یی شارنشینی ، رووداوهكانی ژینگه : گرفته  كان كلیلة وشه
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Abstract  

Urbanization brings many problems to the urban environment, such as: problems of the urban transportation, 

represented in traffic accidents which has become the issue of the era and threatens humanity according to the 

World Health Organization reports, it has become the main concern of all government agencies due to its impact 

at both the economic and social levels. Based of this, this research aims at monitoring the traffic accident 

locations in Erbil city and identify the hot spots in which the number and intensity of accidents are high, the 

pattern of their distribution, and to know the special and temporal characteristics of these accidents, and the 

reasons of their occurrence, for the purpose of constructing an accurate database and propose sound scientific 

methodologies to the relevant authorities and decision makers for addressing the issue that are based on the 

descriptive method and statistical spatial analysis, in order to achieve traffic safety to serve the citizens of the 

city. The research included three main axis, in addition to the introduction, the first axis began by identifying the 

most important spatial and temporal characteristics of the traffic accidents in the study area, the second axis was 

dedicated to study the factors that influence the occurrence of the accidents, where the third axis discussed the 

spatial modelling mechanism to identify the traffic accidents hot spots in the study area using a Geographical 

Information System.  The research concluded with a set of conclusions and recommendations. 
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